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Zaznam ze vstupni vyrobni porady projektu stavby:

Modernizace trati Sudom érice - Votice

konané dne 14.6.2012 na SUDOPu PRAHA a.s., OlSanska 1a, Praha 3.

HIP stavby kratce pfivital pfitomné a seznamil se zakladnimi informacemi rozhodujicimi pro zpracovani
projektu uvedené stavby.

1. Obecné Uvodni informace a seznameni se stavbou:
Objednatelem je:
Sprava Zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace,
se sidlem Praha 1, DlaZzdéna 1003/7, PSC 110 00

Konkrétné pak:
Sprava zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava zapad

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Odpovédni pracovnici objednatele za jednotlivé Cdsti:

Ing EliSka. Hruskova technickéa oblast
Ing. Marcela Dostélova Ufedné opravnény zemémeficsky inzenyr
Magr. Alzbéta Sejkova majetkopravni oblast

Externi konzultanté objednatele:

ARCADIS Geotechnika a.s. geotechnicky konzultant objednatele
FRAM Consult a.s. konzultant objednatele
Koordinator BOZP bude dodate¢né upfesnéno objednatelem

Zhotovitel projektu:

Na zakladé vysledku vefejné obchodni soutéZze se zpracovatelem projektu stavby ,Modernizace trati
Sudomeéfice - Votice" stalo ,Sdruzeni pro projekt Modernizace trati Sudom éfice — Votice. Mimo
uvedené firmy SUDOP PRAHA a.s. a METROPROJEKT Praha a.s. se projektové feSeni bude
zpracovavat i u nékolika smluvné oSetfenych subdodavatel(.

Hlavnim inZenyrem projektu  (HIP) je Ing. Milo§ Krame$ , pracovnik fy. SUDOP PRAHA a.s.

Rozsah a o éekavana realizace stavby:

Podle schvéalené pfipravné dokumentace:

Zacatek stavby: km 94,900 nového staniceni (stavajici km 95,307 478)
Konec stavby: km 111,910 459 nového staniceni (stavajici km 114,500)

Predb ézné predpokladané obdobi realizace stavby 2014 az 2016.
Zde investor doplnil informaci, Ze je znacny tlak na urychleni pfipravy této stavby do realizace, ktera by

méla byt zahajena v roce 2014. Stavba ma velky vyznam na zkraceni jizdnich dob v ramci celého IV.
TZK. Realizace stavby by méla byt hrazena z investi¢nich prostfedkd Operaéniho programu doprava 2.

SUDOP PRAHA a.s., Ol8anska 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel.: +420 267 094 111, fax: +420 224 230 316, e-mail: praha@sudop.cz,
Spole&nost je zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, IC: 25793349, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.U.: 51-2489990247/0100
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Vlastni projekt stavby by pak mél byt spolufinancovan z finanéni pomoci, coz bude jeSté upfesnéno na
dalSich navaznych jednanich.

Jedna se prakticky o komplexni pfestavbu stavajici jednokolejné trati na moderni dvojkolejné FeSeni,
které je vedeno v prevazné casti mimo stavajici kolejisté. NejvyznamnéjSimi objekty jsou zde nové tunely
Debore¢ a Mezno, spolu s vicero velkymi mostnimi objekty, véetné estakad a technicky naro¢né bude i
feSeni objektl télesa drahy.

Dosavadni pfiprava stavby byla dlouha a byla korunovana vydanim uzemniho rozhodnuti, které nabylo
pravni moci v zavéru dubna 2012. V priibéhu pfipravy bylo proovéfovano vicero variant a posledni
Upravy reSenibyly navrzeny roku 2011 v pribéhu tzemniho Fizeni.

2. Podklady a terminy zpracovani:

Rozhodujici podklady pro zpracovani projektu stavby

e Pripravna dokumentace stavby

« Zadavaci dokumentace na zhotoveni projektu stavby, ktera obsahuje mimo jiné:
0 Obchodni podminky (vSeobecné a zvlastni)
0 Technické podminky (obecné a zvlastni)

* Geotechnicky a stavebné technicky prizkum pro PD

e Posuzovaci protokol pfipravné dokumentace

e Schvalovaci protokol pfipravné dokumentace

« Stanovisko o hodnoceni vlivli na zivotni prostfedi (EIA) pro tratovy GUsek Tabor (mimo) — BeneSov

(mimo)

e Zadavaci dokumentace pro podrobny prizkum, v¢éetné tuneld Mezno a Deboreé

e Posouzeni geotechnického a stavebnétechnického prizkumu

» Pokyny k pfedani digitalni dokumentace

«  Specifikace geodetickych podkladii s opatfenim na zaméfovani objektd ZDC

+  Uzemni rozhodnuti

Smluvni terminy
1. etapa
1. diléi termin pln éni 01.07.2012

» doplnéni geotechnickych prazkum0 a zakladni geotechnicka zprava,

e oveérfeni Uplnosti a pfesnosti stavajicich geodetickych a mapovych podklad(i a jejich dopInént,

« doplnéni ovéfeni stavajicich inZenyrskych siti,

» koncept projektového feSeni, v€etné vstupnich jednani

* navrh a projednani zékladniho technického feSeni stavby vé. konceptu GPK a rozhodujicich SO
a PS stavby, véetné dopadu na pozemky a stavby; koncepce tunelt

e navrh provozni a dopravni technologie

2. etapa

2. dil€i termin pIn éni 15.11.2012
» odevzdani kompletniho projektu véetné souhrnné &asti, POV a rozpoctu k rozeslani projednani

slozkam SZDC s.0. aCD a.s.,

3. dil&éi termin pIn éni 04.02.2013
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» prikaz obeslani dot€enych organa statni spravy a Uzemni samospravy, spravcu siti technického
vybaveni, a ostatnich G¢astnikd stavebniho fizeni a vlastnik( dot¢enych pozemkd
3. etapa

4. diléi termin pln éni 15.07.2013

» odevzdani kompletniho projektu se zapracovanymi pfipominkami véetné geodetické
dokumentace v digitalni formé,
» podklady pro zadavaci dokumentaci pro zhotoveni stavby.

4. etapa
Zaveérecny termin pln éni 20.08.2013

e odevzdani kompletniho projektu se zapracovanymi pfipominkami digitalni formé
« rekapitulace propagace spolufinancovani z ES v praibéhu zpracovani projektu
« odevzdani notifikace projektu

Navazné HIP predstavil postupné obsah projektové dokumentace a feSitelsky tym, reprezentovany
profesnimi garanty. Vlastni sezndmeni pfitomnych s dokumentaci probihalo dle o¢ekavaného &lenéni
projektu.

3. Obsah dokumentace a p Fedstaveni FeSitelského tymu:

Clenéni projektu je dano smérnici GR SZDC &.11/2006 v platném znéni a dale zadavaci dokumentaci
projektu stavby:

A. Privodni zprava zpracovatelem je HIP stavby

B. Souhrnnéd ¢ast

B.1 Souhrnné technicka zprava zpracovatelem je HIP stavby za pfispéni profesnich garantd,
respektive jednotlivych zpracovateld

B.2 Provozni a dopravni technologie pi. Hyskova

Bude zpracovana na aktualizovany vyhledovy rozsah dopravy.

Bude mit dvé ¢asti tj. klasickou dopravni technologii a dopravni opatfeni po dobu vystavby. Jelikoz se
jedna o jednokolejnou trat, je tfeba navrhnout technické feSeni a jednotlivé postupy tak, aby bylo

minimalizovano UpIné preruSeni provozu (cca 2 tydny).

Dopravni technologie bude vypracovana na vyhledovy rozsah dopravy, ktery bude odsouhlasen
investorem a bude v souladu se Studii proveditelnosti IV. TZK.

Reseny Usek je v soudasné dob& 20,9 km dlouhy a jsou v ném ZST Sudoméfice u Tabora, Stfezimif,
JeSetice, Hefmanicky a zastavky Mezno a Cerveny Ujezd u Votic.

Predpoklada se, ze stavba ,Modernizace trati Tabor — Sudomeéfice u Tabora“ bude jiz realizovana, proto
bude uvazovano s tim, Ze Sudoméfice u Tabora budou iz zastavkou.

Souwasné Z§T 3ezimit, Jestice a Henantky se stanou zastavkami. Nobude vybudovana
¢tyikolejnd ZSTCerveny Ujezd s uziteymi délkami cca 650m a jednou kusou koleji v délce
50m pro odstup postrkovych lokomotiv. Na beneSonskahlavi budou vysunuty dvvnéjSi
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nastupist v délce 90m. Na vSech ostatnich zastavkach buolwz nastupistni hrany v délce
90m.

B.3 Vliv stavby na Zivotni prostfedi pan Kohlicek

Dokumentace mapujici vliv stavby na Zzivotni prostfedi sestava z vicero ¢asti, které budou vychéazet
z dokumentace EIA, podminek tzemniho rozhodnuti a pfedchoziho stupné dokumentace. Soucasti bude
aktualizace hlukové studie, ktera zohledni nové platnou legislativu.

Standardné budou feSeny pfilohy o vlivu na Zivotni prostfedi, zemédélska a lesni ¢ast, jakoz i odpadové
hospodafrstvi.

B.4 Odolnost a zabezpedeni stavby  vicero odbornych zpracovatell

Mimo standardni posouzeni rizik, respektive pozarné bezpecnostniho feSeni pozemnich
(technologickych) objektd je soucasti stavby i pozarné bezpecnostni feSeni (PBR) obou novych tunell.
ReSeni bude rozpracovano na zakladé konkrétniho feSeni navaznych SO, PS.

B.5 Energetické vypocty Ing. Stolba

Budou zpracovany na zakladé upfesnéni dopravni a provozni technologie a technického feSeni koleji.

B.11 Doplrikové méreni a prizkumy

» B.11.2 Geotechnicky, hydrogeologicky a stavebnétechnicky prizkum RNDr. Vitasek, Mgr.
Dragoun

Zadani prazkumnych praci je dano velmi podrobné zadavaci dokumentaci projektu stavby. Na rozsah a
zpusob provadéni prizkumnych praci probéhlo jiz vstupni jednani za UcCasti objednatele a odborného
konzultanta. Rozsah prazkumnych praci je zna¢ny a s ohledem na tento rozsah je nutné velké nasazeni
prazkumnych kapacit. Projektant zajiStuje smluvné vstupy na pozemky k provadéni prizkumnych praci,
kde s ohledem na zemédélské vyuziti dochazi ze strany vlastnikd, ¢i najemcd k €asovému omezeni
s ohledem na agrotechnické Ihuty.

Vysledky prizkumnych praci jsou pribézné konzultovany a pfedkladany navazujicim profesnim
garantim. Odborny dohled nad provadénim provadi téz geotechnicky konzultant ARCADIS Geotechnika.

B.12 Vodohospodarské feSeni Ing. Vulteryn

Soucasti vodohospodarského feseni bude mimo jiné aktualizace hydrotechnického posouzeni a vypoCtd
s ohledem na aktualni Gdaje CHMU.

C. Situace stavby vicero zpracovatell

Soucasti situacniho zakrest bude jak Pfehledn& situace v M 1:50 000, tak i Celkova situace v M 1:10

000. Koordinaéni situace budou standardné v M 1:1 000, pfipadné ve stanici dokladovany méfitkem
1:500.

C. Technologickd ¢€ast

D.1 Zelezni¢ni zabezpe&ovaci zafizeni Ing. Prokdpek (pan Duchoslav Jiif)

Dokumentace zabezpecovaciho zafizeni bude zpracovana dle schvalené pfipravné dokumentace stavby.
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Realizaci stavby vznikne mezi Sudoméficemi a ZST Olbramovice, obvod Votice nova dvoukolejna trat
s jednou Zelezni¢ni stanici Cerveny Ujezd uprostfed.

Nova ZST Cerveny Ujezd bude zabezpe&ena staniénim zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie typu
elektronické stavédio.

V blizkosti obou zhlavi se nachazi zelezni¢ni tunely Mezno a Debore¢ dlouhé cca 850 a 650 m. Aby bylo
zamezeno nepovolenému vjezdu vlakd do tunelu pfi mimoradné udalosti budou jizdy vlakd do tunelu
fizeny navéstidly s absolutnim vyznamem Stdj. Tunely budou v souladu se schvalenou pfipravnou
dokumentaci pojmuty do obvodu stanice. Vjezdova navéstidla Zst. Cerveny Ujezd budou umisténa pied
tunely.

Mezistaniéni Gsek Chotoviny — Cerveny Ujezd bude zabezpe&en TZZ 3. kategorie typu elektronicky
automaticky blok s vnitfni vystroji soustfedénou v obou pfilehlych stanicich.

Budouci mezistaniéni Gsek Chotoviny — Cerveny Ujezd se sklada ze dvou stavebnich Usekd. Usek
Chotoviny — Sudomeéfice je pfedmétem predchazejici stavby Modernizace trati Tabor — Sudoméfice.
V Sudoméficich bude zfizena provizorni odbocka. Ve stavédlové Ustfedné zst. Chotoviny bude zfizena
vystroj elektronického autobloku do Sudomeéfic a budou polozeny kabely z Chotovin do Sudoméfic i pro
dalsi venkovni prvky, které v nasi stavbé umistime v novém Useku a které budou mit vnitfni vystroj
v Chotovinéach.

V na$i stavbé bude postaven Usek ze Sudoméfic do Cerveného Ujezda. Provedou se také potfebné
Upravy ve stavédlové Ustfedné Chotoviny a upravi se software.

Demontovana bude provizorni odboc¢ka Sudoméfice.

Mezistaniéni Gsek Cerveny Ujezd - Olbramovice bude zabezpeden TZZ 3. kategorie typu elektronicky
automaticky blok s vnitfni vystroji soustfedénou v obou pfilehlych stanicich.

Vnitfni vystroj EAB v ZST Olbramovice bude umisténa ve stavédlové Gstfedné Votice. V této stavédlové
Ustfedné je zajiStén potfebny vykon zdroje pro EAB, je pocitdno s mistem pro umisténi vystroje autobloku
véetné vystroje tratovych kolejovych obvodu. V kabelovodech je zajiSténa rezerva pro doplnéni novych
tratovych kabel(.

Reseni provizorniho zabezpe&ovaciho zafizeni bude vychazet z projednanych stavebnich postupt a etap
vystavby. Je tfeba predpokladat, Ze bude tfeba nasadit provizorni tratové zafizeni typu AH, pfipadné
staniéni MPZZ ve stanicich stavajici trati.

D.2 Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni Ing. Poupa

Vzhledem k jednotnosti koncepce feSeni sdélovaciho zafizeni na IV. koridoru, navrhuje se sdélovaci
zafizeni na feSeném Useku trati koncepéné fesit stejné jako v ndvaznych stavbach ,Modernizace trati
Votice -BeneSov u Prahy" a ,Modernizace trati Tabor — Sudomérice".

Opticky kabel, tratovy kabel a HDPE trubky

Opticky kabel se navrhuje profilu 36 viaken. V ZST Cerveny Ujezd, v TO u tunell a v SpSt Hefmani¢ky
budou vyvadény vliakna dle smérnice SZDC pro modernizace (12vl.zab. zaf.12vl.sdél.zaf., 12vl.
provafeno na prabéh). Opticky kabel bude uloZen v ochranné trubce HDPE @40/33 modré. Dale soucasti
provozniho souboru DOK a TK bude i pokladka rezervni trubky HDPE ¢ 40/33 Cerné.

U mostl na FeSeném Useku se navrhuji kabelové komory typu ROMOLD s rezervou DOK cca 30m.
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Trat'ovy kabel se navrhuje typu TCEPKPFLEZY o profilu 15x4x0,8. Kabel TK bude vyvadén na trati:

* do VTO u portald tunelu Mezno a Debore¢
» v zastavkach u zafizeni rozhlasového a informacéniho

V ZST Cerveny Ujezd a v TO u tunelil se TK navrhuje vyvést celym profilem.

Mistni kabely

V ZST Cerveny Ujezd bude vybudovana nova mistni kabelizace. Mistni kabely budou ukon&eny na
zarezovych svorkovnicich umisténych v kabelovych plastovych skfinich ve venkovnich objektech a
v rozvaddécové skiini v 19“ provedeni ve sdélovacich mistnostech. Kabely se navrhuji plnéné typu
TCEPKPFLEZE o profilu ..x4x0,6.

Prenosové zafizeni SDH

Na poradé byl pfednesen navrh na feSeni pfenost pomoci pfenosového systému SDH, ktery bude
kompatibilni se sousednimi stavbami a bude zaokruhovan SDH vysSiho fadu. SDH propoji ITZ a trati a
vyfeSi datovou technologickou sit. Z diivod( zajisténi obchozi pfenosové cesty a z diivod budoucich
pfenosu pro GSM-R navrhujeme v dllezitych uzlech pfenosovy systém vyssiho fadu (STM-16). Davame
na zvazeni zda doplnit zaokruhovani STM-16 mezi Veselim.n.L.-Taborem-BeneSovem-Prahou. Tento
navrh bude projednan na vstupni profesni poradé na sdélovaci zafizeni.

Integrované telekomunikacni zafizeni (1ITZ)

V zst Cerveny Ujezd, v TO u tunelu Mezno, v TO u tunelu Debore¢ a ve SpSt Hefmanicky se navrhuje
zafizeni ITZ systému IP v minimalni konfiguraci.

« Do 16 telefonnich ug. pfipojek
e Do 16 MB okruh(l do zapojovace
« Prfipojeni do telefonni sité se navrhuje na ITZ Veseli n.L. (IP systém)

Pfes ITZ v TO u tunelld budou ovladany rozhlasové Ustfedny v pfilehlych zastavkach. Na ITZ vTO u
tunelu Mezno budou pfipojeny zastavky Mezno, Stfezimif. Na ITZ v TO u tunelu Debore¢ budou pfipojeny
zastavky JeSetice a Hefmanicky. Na ITZ ve SpSt Hefmani¢ky budou pfipojeny U¢. pfipojky, zajiSténa
funkce okruhu VK a v budoucnu VE okruh.

Informaéni systém

Navrhujeme v ZST Cerveny Ujezd a pfilehlych zastavkach informaéni  hlasovy systém (HIS) a vizualni
systém pomoci informacnich tabuli.

Tratovy radiové systémy

e Priprava pro GSM-R

Bude provedena pfiprava pro budouci vybudovéani radiového systétmu GSM-R na zékladé radiového
planovani.

U tunelt Mezno a Debore$ bude zajisténo pokryti radiovym signélem pro integrované zachranné slozky.

« Uprava TRS
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Stavajici radiovy tratovy systém TRS bude zachovan a zafizeni pfemisténo pfipadné doplnéno pro jeho
plné pokryti nové traté.

Vzhledem ke zna¢né zméné smérového feSeni traté, navrhujeme pfemisténi stavajiciho zafizeni TRS do
Zst Cerveny Ujezd a doplnéni nového zafizeni. Navrhujeme nasledujici Gpravu:

o Premistit ZR-47, ZL-47, ZO-47 a zafizeni REDAT do nové 7st Cerveny Ujezd
0 Zafrizeni doplnit pfepojovacem linek ZV-47 a panelem vybéru PV47
0 Vybudovat nové 2xZR-47 v TO u tunell a v LB domku u zastavky Mezno

Predpoklada se, Ze Gpravy TRS budou vyuZity i pro umisténi BTS systému GSM-R

Rozhlasové zarizeni

Bude vybudovano rozhlasové zafizeni v zst Cerveny Ujezd a v zastavkach Mezno, Stfezimif, JeSetice a
Hefmanicky. Rozhlasové Ustfedny budou ovladany zafizenim HIS a nebo ruénim ovlddanim z panelu
zapojovace IP. Rozhlasy budou rovnéz systému IP.

Autonomni stabilni hasici systém (ASHS)

V objektech a mistnostech, kde bude umisténa technologie se na zakladé urCeni pozarnim specialistou
se navrhuje vybudovat autonomni stabilni hasici systém (ASHS). Ustfedna bude umisténa v blizkosti
zafizeni EZS a pfenosového zafizeni pro zajiSténi pfenosu do dohledového centra.

Elektricka zabezpecovaci signalizace

Objekty a mistnosti, kde bude umisténo technologické zafizeni se navrhuje chranit elektrickou
zabezpecovaci signalizaci (EZS). Ustfedna EZS bude umisténa v blizkosti pfenosového zafizeni a
datového switche pro zajisténi pfenosu do dohledového centra spoleéného se zaf. EPS.

Na zafizeni EZS budou zapojeny i vystupy ze zafizeni ASHS pro dalkovy dohled.

Kamerovy systém

V ZST Cerveny Ujezd bude navrZzen kamerovy systém na nastupistich a na objektu VB. Kamery budou
rovnéz umistény u technologickych objektl u tuneld a u jednotlivych portald pro kontrolu vstupu do
tuneld.

Sdélovaci zafizeni

V ramci provozniho souboru na sdélovaci zafizeni se navrhuje:

e nova vnitfni instalace pro telefonni zafizeni, hodinové zafizeni a datové pripojky

« stavajici zafizeni, které bude dale provozovano a bude nutné jeho pfemisténi, FeSi tento provozni
soubor (VE, VD, TRS)

e provizorni stavy pfi rekonstrukci

« demontaZe sdélovaciho zafizeni v ZST StrezimiF, JeSetice, Hefmanicky

D.3 Silnoproudé technologie véetné DRT Ing. Nezkusil, pan Brada

Silnoprouda technologie:
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V ramci FfeSené stavby bude rozsah zpracovani silnoproudé technologie zahrnovat Silnoproudou
technologie trakénich spinacich stanic (SpS Hefmanicky) a silnoproudou technologii transformacnich
stanic vn/nn (TS 22/0,4 kV tunel Deboreg, tunel Mezno, ZST Cerveny Ujezd). Zakladnim podkladem pro
uréeni rozsahu napiné technologie transformacénich stanic vn/nn bude pozarné bezpecnostni feSeni
(PBR) obou tuneld.

Rozsah zpracovani silnoproudé technologie bude dale koordinovan s potfebami ostatnich profesi
(silnoproudé rozvody, trakce)

Dispederska fidici technika (DRT):

V ramci stavby se navrhuje vybudovat podfizene stanice s PLC automaty ve spinaci stanici Hefmanicky v
Zelezniéni stanici Cerveny Ujezd a v technologickych objektech u tunelu Mezno a Debore¢ s vazbou na
fidici systém doplnénim stavajici technologie ED Praha Kfenovka.

PS feSené v ramci této stavby:

« PS71-06-01 T.O.tunel Mezno, DRT

« PS72-06-01 ZST Cerveny Ujezd, DRT

« PS73-06-01 SpS Hefmanitky, DRT

« PS73-06-02 T.O.tunel Deboreg, DRT

« PS74-06-01 ED Praha Kfenovka, dopinéni DRT

V rdmci téchto PS bude osazeno nové zafizeni DRT na bazi podruzné telemetrické jednotky, ktera je

tvofena PLC automatem pro fizeni silnoproudé a energetické technologie. Stanice PLC automatu budou
pres pfenosovy systém spolupracovat v rezimu multipoint s fidici jednotkou v ED Praha Kfenovka.

D. Stavebni ¢ast

E.1 InZenyrské objekty

« E.1.1 Zelezniéni spodek a svrsek Ing. Bonev

* E.1.2 Nastupist é Ing. Bonev
Projektant seznamil pfitomné s rozsahem stavby v profesich zelezniéniho svrsku a spodku, jenz ¢ita cca
17 km dvoukolejné trati vedené v prevazné vétsiné v nové stop&. Navrzena bude nova stanice Cerveny
Ujezd a zastavky Mezno, Strezimif, Cerveny Ujezd, JeSetice a Hefmani¢ky. Tratova rychlost bude 160
km/h, maximélni smérodatny sklon 12,0 %.. Téleso stavajici trati bude opusténo. Smérové a vySkove
feSeni bude v prevazné vétsSiné prevzato z pfipravné dokumentace, v souladu se Zadavaci dokumentaci
budou navrzeny tyto zmény:

» optimalizace prabéhu nivelety s cilem minimalizovat nedostatek naspového materialu,

«  kolejové spojky na prazském zhlavi ZST Cerveny Ujezd pro rychlost 80 km/h,

« predjizdné koleje a kolejové spojky na taborském zhlavi ZST Cerveny Ujezd pro rychlost 60
km/h,

+  kusa kolej v ZST Cerveny Ujezd v odligné poloze,

» pfednostné sklonéna plan télesa Zel. spodku,

» pfechodnice tvaru klotoidy.

Na poradé bylo potvrzeno, ze zelezni¢ni svrSek a spodek, stejné jako dalsi profese, budou navrzeny pro

maximalni rychlost 160 km/h dle Zadavaci dokumentace. Pfipadné vyhledové zvySeni tratové rychlosti
nebude projektova dokumentace technicky fesit.
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» E.1.4 Mosty, propustky a zdi Ing. Martinek
Na stavbé se nachazi celkem 21 stavebnich objektd Zelezni¢nich mostd. Z toho je 21 mostd novych, 3
Upravy stavajicich mostl a 3 demolice stavajicich most(l. Dale je zde 17 stavebnich objektl propustk( —
14 ks novych a Uprav stavajicich a 3 ks demolic. Dale je zde 10 stavebnich objektl silni€nich mosta,
z toho 1 demolice. Dale jeden objekt opérné zdi a 3 SO naveéstnich lavek.

Od zpracovani pfipravné dokumentace vesly v platnost nové normy EC pro navrhovani Zelezobetonu,
zatizeni mostu, zakladani a CSN 73 6201, ktera reSi prostorového usporadani mostd a hydrotechnické

v

dalSich inzenyrskych objektd.

Budou provedeny nové hydrotechnické vypocty a na jejich zakladé projektanti provéfi stavajici technické
feSeni propustkd a mostu.

Je provadén doplnikovy IG prizkum a do 30.6. mohou projektanti vznést pozadavky na dopinéni jeho
rozsahu. Do 30.7. se pfedpoklada konecny termin na pozadavky projektant( na geodetické doméfeni.

Vstupni profesni porada na mosty a inZzenyrské objekty se bude konat 1. tyden v ¢ervenci.
» E.1.5 Ostatni inzenyrské objekty vicero odbornych reSitel G
Jedna se vétSinou o objekty, které FeSi kolize, prelozky &i ochrany vedeni mimodraznich siti, spolu

s doplfiovymi objekty typu rekultivaci, ¢i kaceni.

Prelozky sdélovacich siti

Stavajici sdélovaci sité, které budou doteny rekonstrukci traté budou preloZzeny pfipadné ochranény.
Jedna se o tyto sité:

» Stavajici DK 38a BeneSov-Votice-Sudoméfice a souvisejici pfipojné kabely

«  Stavajici sité Ceského Telecomu — dalkové

« Stavajici sité Ceského Telecomu — mistni

+ Stavajici sité jinych spravct (MVCR, Sitel, Aliatel, Transgas, MOCR, STE, SUPTel atd., dle
vyjadreni)

» E.1.6 Potrubni vedenilng. Vulteryn
Jedné se o objekty, které fesSi Upravy, prelozky, ¢i ochrany vodovod( a kanalizaci, respektive plynovod
mimodraznich vlastnikl a spravca.

« E.1.7 Zelezniéni tunely Ing. Grambli ¢€ka (Ing. Pikhartova)
Ing. Pikhartovd seznamila pfitomné s rozdélenim zpracovateld obou novych tuneld. Tunel mezno
zpracovava firma SUDOP PRAHA, oba portalové Useky tohoto tunelu pak firma Mott MacDonald. Tunel
Debore¢ fesi firma METROPROJEKT Praha.

Zaroven byla prezentovana dohoda o zplsobu feSeni obou tunelt s ohledem na zakladni parametry
profilu, kterd byla projednana na predporadé 14.6.2012, viz. pfiloha hlavniho zaznamu z jednani.

Oba tunely budou razené dvojkolejne. Technicke feSeni bude dale rozpracovano na zakladé vysledkd
doplrujiciho geotechnického prazkumu a projednani pozarné bezpecénostniho feSeni (PBR) se zastupci
hasiéského zachranného shoru (HZS).

e E.1.8 Pozemni komunikace Ing. Heller

Navrh stavebnich objektd pozemnich komunikaci bude vychézet z pfipravné dokumentace, zadavacich
podminek investora a podminek Uzemniho rozhodnuti. Jednd se o 24 stavebnich objektl zejména
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prelozek polnich cest, Uprav mistnich komunikaci, pfelozek komunikaci Il. a lll. tfidy a pfistupovych cest
k portdlim novych tunell a technologickym objektim. Soucésti stavebnich objektd pozemnich
komunikaci budou i dopravné inzenyrska opatfeni béhem stavby. VeSkeré Upravy na komunikacich
budou projednany s jejich spravci na profesni poradé s predpokladanym terminem na pfelomu ¢ervence
a srpna.

« E.1.10 Protihlukové objekty Ing. Janourek

Protihlukova opatfeni jsou feSena ve dvou skupinach SO. PloSnou ochranu Gzemi pfed hlukem
z Zelezni¢ni dopravy budou zajiStovat protihlukové stény (PHS) a na solitérnich objektech v blizkosti
Zelezni¢ni trati budou provedena individualni protihlukovéa opatfeni (IPO).

Do IPO byly zahrnuty domy, u nichz byla 2 m pfed fasddou naméfena hladina hluku 55 dB a vy3Si. Navrh
protihlukovych opatfeni bude v obou pfipadech vychazet z nové zpracované hlukové studie a jejich
zavér( a doporuceni. Predpokladd se, Ze nedojde k zvétSeni objemu SO navrzenych v pfipravné
dokumentaci (PD).

V PD bylo navrzeno:

PHS byly feSeny v 8 SO o celkové délce cca 3,6 km, jejich vySky odpovidaly poZzadovanym vySkam nad
TK, uvedenym v hlukové studii. PHS byly navrZzeny z riznych materiald, s odliSnou odrazivosti povrchu —
opét dle pozadavku hlukové studie a umisténi PHS.
IPO byly navrzeny ve dvou SO a feSily Gpravy oken:

+ 6 obytnych budov v Gseku SudoméFice — Cerveny Ujezd
+ 15 obytnych budov v tseku Cerveny Ujezd — Votice

E.2 Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich objektt Ing. Janourek

Pozemni objekty zahrnuji nékolik skupin SO. Patfi sem budovy, pfistfeSky pro cestujici, demolice a
Upravy oploceni.

Budovy:
VSechny jednopodlazni nepodsklepené objekty budou novostavbami. Stavajici budovy nebudou vyuZity,

protozZe jsou od nové polohy koleje pfili§ vzdaleny. Budovy jsou navrhovany pfedevSim pro potfeby v nich
umisténé technologie. Té je podfizeno zasituovani budovy, velikost objektu, napli dispozice i provozni
vazby. V PD byly navrzeny celkem 4 budovy, z nichZ nejvétsi je technologicka budova v Cerveném
Ujezdé&. Hlavni plochu padorysu v ni zaujimaji technické mistnosti pro technologii - stavédlova Gstfedna s
napéajenim, trafostanice, sdélovaci mistnosti a DRT. Je to jediny objekt, ktery bude trvale obsazen
pracovniky — bude zde kancelar vypravciho a stani¢niho dozorce s potfebnym zazemim. DalSimi objekty
jsou dva domky u tuneld, v jejichz dispozici je pfedevsim trafostanice a dale sdélovaci mistnost a DRT.
Spinaci stanice v Hefmani¢kach méa neclenénou vnitfni plochu jako jeden technologicky prostor. VSechny
SO byly v PD navrzeny v tradiéni technologii — pasové betonové zaklady, stény zdéné z izolanich bloka,
nizké valbové stfechy s poplastovanou plechovou krytinou.

PristfeSky na néstupistich:

PristfeSky byly v PD feSeny celkem v 5 SO. Jedna se o malé objekty na nastupistich, které budou FeSeny
jako systémové, sestavené z typovych moduld. V PD byly navrzeny na Spickové frekvence cestujicich,
které nikde nedoséahly 25 cestujicich. Plochy pfistfeskl budou aktualizovany dle novych vystupl dopravni
technologie. Typova nosnd konstrukce pfistfeSkd bude z povrchové oSetfenych ocelovych profilt
s vyplnémi z bezpecnostniho skla, stfecha ze skruzenych trapézovych plechli s poplastovanym
povrchem. Zaklad bude tvofit betonova deska. PristfeSky budou vybaveny obvyklym standardnim
zafizenim.
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Demolice:

Demolice byly v PD feSeny celkem v5 SO. Odstranény budou objekty, které koliduji s novym feSenim
koleje a stavédla v opoudténych stanicich v majetku SZDC. Jednd se o zdéné objekty, nékde
s dfevénymi kolnami. V demolicich je zahrnuto celkem 6 stavédel, 1 strdzni domek a budova v zast.
Mezno. Ta je nejvétsi, jedina dvoupodlazni, ma zdény pfistavek a je podsklepena.

Upravy oploceni:

Upravy oploceni byly v PD feSeny v jednom SO. Vzhledem k nové poloze koleje dochazi na cca dvou
mistech ke kolizi nového nasypového télesa a stavajicich, vétSinou draténych oploceni, coz si vyzada
nové umisténi plotd v posunutych polohach. Celkem dojde k odstranéni cca 210 m oploceni a
vybudovani nového o priblizné stejné délce.

E.3 Trakéni a energeticka za fizeni _ Dis. Siegl, Ing. KoSa ¥, pan Dytrych

Trakéni vedent:

Cely stavajici Usek trati je elektrizovan stfidavou trakéni soustavou. Elektrizace byla provedena na
prelomu 70. a 80.let.

S ohledem na rozsah Uprav Zelezni¢niho spodku (zdvojkolejnéni, rozsahlé prelozky trati, v€etné stavby
novych tuneld) a svrSku a stav technicky stavajiciho trakéniho vedeni je nutné feSit trakéni vedeni jako
nové v celém rozsahu stavby.

Navrhované trakéni vedeni je navrZzeno podle schvalené vzorové dokumentace na provozni rychlost do
160km/hod.

F. Organizace vystavby Ing. Halama

Organizace vystavby bude zpracovana dle pozadavk(l zadavaci dokumentace a smérnice generalniho
feditele ¢. 11/2006 pro projekt stavby. Vlastni feSeni bude upfesnéno na navaznych vyrobnich poradach
po rozpracovani technického feSeni projektu.

G. Naklady stavby Ing. Zakravsky

S hlavnimi zdsadami zpracovani rozpoétd a vykazd vymér pro zadavaci dokumentaci seznamil pfitomné
odpovédny projektant ¢ast G. dokumentace Ing. Zakravsky.

Prvni termin na rozpocty je 15.11.2012; v dostate€ném predstihu (cca fijen) budou vydany pokyny pro
zpracovani a vzorovy formular.

Pokyny budou vychazet z dosavadnich zvyklosti na koridorovych stavbach a ze zadavaci dokumentace,
zejména:

e« Dil_3 1 Obecné_tech_podminky SuVo.doc

e Dil_3 2 _Zvlastni_tech_podminky_SuVo.doc

« kapitola "5.7 CAST G NAKLADY".

Z nich je potfeba vyzdvihnout pozadavek na zahrnuti VRN do zakladnich poloZek, tzn. i odpad(, které
nebudou samostatné v rozpoctech vykazovany.

Pro zpracovani zadavaci dokumentace na dodavku (vefejna soutéz) je nutné pocitat s podstatnymi
zmeénami v souvislosti s novelou zakona 137/2006Sb., ktera jiz plati od 1.4.2012, a zejména s jeho
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provadéci vyhlaskou, "kterou se stanovi podrobnosti vymezeni pfedmétu vefejné zakdzky na stavebni
prace a rozsah soupisu stavebnich praci, dodavek a sluzeb s vykazem vymeér".

Ta je prozatim ve stadiu navrhu v pfipominkovém Fizeni, ale pfepracovani ulozila legislativni rada vlady.
V navrhu se méni i dosavadni nazvoslovi, polozky jsou "soupis praci", vykaz vymér jsou vypocty a
odkazy. Bude upfesnéno, cca v prubéhu roku 2013, po sjednoceni vykladu k témto vyhlaSkam na drovni
zadavatele a jeho nadfizenych slozek (Ol SZDC, Min. dopravy).

H. Doklady  pan Ut éSeny + MP.

Dokladova ¢ast bude zpracovana ve smyslu zadavaci dokumentace a pozadavku kladenych stavebnim

zakonem pro stavebni Fizeni.

Soucasti dokladové ¢asti budou i uzaviené smlouvy s vlastniky dotéenych nemovitosti, véetné
nezbytnych znaleckych posudkl. ZplUsob obesilani dotéenych vlastnikd, spolu se znénim prdvodnich
dopisu, textd smluv a dalSich dalezitych dokumentd bude doladén a potvrzen pravnim oddélenim
investora.

|. Geodeticka dokumentace Ing. Okruhlica

Geodetickd dokumentace bude vyhotovena v souladu se zadavaci dokumentaci stavby a se smérnici
generalniho feditele €. 11/2006 pro projekt stavby. Vlastni stavba se nachazi v nasledujicich katastralnich
Uzemich:

¢ Sudoméfice u Tabora

¢ Prudice

*  Nemysl

*  Mitrovice
¢ Mezno

* Stupdice

*  Stfezimif

« Cerveny Ujezd
*  Horni Borek

* JeSetice

e Hefmanicky

* ArnoStovice

* Beztahov

V katastralnich uzemich Sudoméfice u Tabora, Prudice, Nemysl, Mitrovice, Mezno a Stupcice je platna
digitélni katastralni mapa (DKM), v ostatnich k.U. plati sahové mapy v méfitku 1 : 2880.

Bude provedena revize mapovych podkladl katastru nemovitosti a zjiSténé zmény budou zapracovany
do vychozich podkladud. Tyto aktualizované budou podklady dale vyuzity pro projektové prace.

SZDC s.0. SZG Praha vyhotovilo v roce 2012 metodou GNSS dokumentaci a Gdaje o ZBP 1. tfidy
pfesnosti, v souladu s platnymi TKP formou pfeuréeni stavajicich stabilizovanych bodd. Zaroveri byl
vytvofen novy transformacni klic.

Na zakladé vysledkd mezi nové vytvofenym Z?P 1. tFidy pfesnosti a identickymi body ptvodniho ZBP Ize
predpokladat, ze ovéfované body puavodniho ZBP vyhovuji TKP. Tyto podklady budou SUDOPu PRAHA
a.s. zadavatelem predany.
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Lze také pfedpokladat, ze ptvodni mapové podklady vazané k témto bodim ZBP vyhovuji podkladdm
pro projektovou €innost.

SUDOP Praha a.s. déle provede kontrolu mapovych podkladi a provede jejich porovnani na identickych
bodech.

Geodetické doméreni bude provedeno v lokalitach, kde na zakladé rekognoskace doSlo ke zménam a
dale dle pozadavkul garant( jednotlivych profesi na doplnéni stavajicich podkladu.

J. Dokumentace pro registr subsystém U vicero odbornych reSitel U

K. Dokumentace pro posuzovani shody vicero odborny ch feSitel 0

V obou pfipadech se jedna o dokumentaci, ktera slouzi k posouzeni shody projektu stavby s prvky
(parametry) Interoperability. Vlastni posouzeni je opravnéna provest pouze notifikovana osoba, v CR je
jim firma VUZ Praha.

Soucasti jednani byla i diskuze k pfedstavenému feSeni, pfipadné diskuze k danému tématu. Ze strany
investora bylo upozornéno na budouci moznost rekolaudace trati na rychlost vySsi nez 160 km/hod. tato
moznost bude jesté dale upfesnéna objednatelem a bude k ni pfihlédnuto na profesnich poradach za
UcCasti objednatele.

Zapsal s pfispénim progesnich garantu:

27.6.2012 Ing. Krame$
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WASURSR ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE, Modernizace trati Sudom éfice - Votice

PREDMET JEDNANI Pfedjednani technického feSeni E.1.7. TUNELY

DATUM 14. ¢ervna 2012

MiSTO SUDOP Praha a.s., OlSanska 1a, 130 80 Praha 3, stfedisko 203 - tuneltd (mistnost 107A)

UBASTNICI In_g. Seldlgva, Ing. Krotil, Ing. Hofhanzl, Ing. Svoboda, Ing. Ruzi¢ka, Ing. Méra, Ing.
Pikhartova

ZAZNAMENAL(A) Ing. Pikhartova

Uvod
Ugelem porady byl vybér déle navrhovaného STP (svétlého tunelového prafezu) dvoukolejného tunelu.

Zmeény oproti p Fipravné dokumentaci

Pfipravna dokumentace byla zpracovana vr.2004 Sudopem Praha dle tehdy platné legislativy.
V sou€asné dobé jsou nové platné: smérnice TSI — Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech (7.3.2008) a
Vzorovy list STP dvoukolejného tunelu pro konvenéni razbu (1.2.2012). Dle téchto pozadavku je tfeba
uzpusobit navrzeny pfiény profil tunelu.

Dle TSI
«  Sitka chodniku musi byt nejméné 0,75m. BUDE DODRZENO
* Nejmensi svétla vySka nad chodnikem musi byt 2,25m. BUDE DODRZENO
« Nejnizsi aroven chodniku musi byt ve vySce koleje. BUDE DODRZENO
Dle VL STP:

« Konstrukce kolejového Zlabu dle Pfilohy 11 (str.22) §. 2,26+4+2,26=8,52m, hl. 0,65m.
BUDE DODRZENO

e Geometrie pficného fezu dle Pfilohy 3 (str.14). BUDE UPRAVENO!

Zaveér

Bude vytvofen novy p Fiény profil tunelu (geometrie svétlého lice definitivniho osténi).

Tento profil bude respektovat pozadavky TSI, skutecné prevySeni koleje p=118mm a minimalni Sifku
chodniku 750+100=850mm (v¢etné pojistného prostoru).

VL STP je sice zavazny, dava vSak zpracovatelim projektovych dokumentaci uréitou volnost pro rGzna
atypicka feSeni, ktera jsou podporena ekonomickym zhodnocenim (viz. Komentéaf VL str. 3).

Nové navrzeny pfi¢ny profil bude platit pro oba tunely (Mezno a Debore€) na této stavbé. Graficky navrh
pfipravi Ing. Pikhartova.

Ing. Hofhanzl, jako z&stupce investora a provozovatele (GR SZDC), navrhuje aktualizovat KomentéaF ke
Vzorovému listu dvoukolejného tunelu a to v soucinnosti s jeho zpracovatelem Ing. Svobodou.

Zaznamenala: Ing. Lenka Pikhartova

11 CQ
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Asumer . ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE, Modernizace trati Sudoméfice - Votice

PREDMET JEDNANI Vyrobni porada na GPK, nastupisté, zel svréek a spodek
DATUM 2. srpna 2012

MisTO SUDOP Praha a. s., Oléanské 1a, Praha 3

UCASTNICI Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A) Viz text

Opravy v zéznamu oproti prvni rozeslané verzi jsou vyznadeny cervene.

Obecné

Na zacatku porady byly odsouhlaseny zakladni parametry pro tedeni GPK, nastupiét a Zelezni¢niho

spodku:

« Smérové feseni

Vychazi ze schvalené PD, pfechodnice jsou navrzeny tvaru klotoidy. Upfesnéno je
napojeni na sousedni stavby (podle projektu Tabor — Sudomeéfice a zaméfeni Votice —
Benesov u Prahy).

Rychlost v celém useku 160 km/h pro 1=100 mm, Smérove feseni umoziuje dle CSN
736360-1 rychlost V;3=170 km/h a V,=200 km/h. Na poradé bylo dohodnuto, ze
projektanti provéfi za cenu drobnych uprav GPK moznost sjednoceni rychlosti
V50=175 km/h pro cely usek. Rychlostni profil pre—V.

v grafu rychlosti a pro potfeby ETCS bude zpracovan pro V=V 30=V 505V =160 km/h.
Veskere profese budou i nadale fedeny v duchu zadavaci dokumentace pro maximalni
rychlost 160 km/h. Provéfeni navrhu profesi na vyssi rychlost nez 160 km/h bude
v pfipadé zajmu investora fedeno studii mimo zpracovavany projekt.

« Sklonové feSeni

Trasa je navrzena pro maximalni smérodatny sklon 12,0 %o se snizenim podélného
sklonu o odpor ze zakfiven! koleje a odpor z jizdy tunelem (0 1,0 %o0).

Zaobleni lomi sklonu je navrzeno pro maximalni rychlost 200 km/h, Rv=28 000 m.
Zvlagtné bude fedeno umisténi lomi sklonu v ZST Cerveny Ujezd u Votic, viz dale.

Podjezdné vysky pod nové zfizovanymi mosty budou navrzeny minimalné 7,10 m, pod
stavajicim mostem 6,85 m. Tyto podjezdné vysky by rovnez mély byt vyhovujici pro
ptipadnou rychlost 200 km/h

¢« Staniceni

Staniteni bude plynule navazano na pfedchozi stavbu Tabor - Sudoméfice (podle
schvaleného projektu stavby) a na konci stavby bude feSeno skokem na stanicen| )iz
realizované stavby Votice — BeneSov v km 114,700.

« Nastupisté

Na poradé bylo potvrzeno zkraceni nastupist na délku 90 m pfi zachovani stavebni
pripravenosti pro mozné prodiouzeni na 140 m, V zastavce Hefmanicky budou navrzena
nastupiété délky 220 m pre mozné zastaveni viaku |l. pfepravniho segmentu a zejmena
pro prepravy pfi akci Pochod Praha - Préice. SZDC OST | dopravee CD s délkami
souhlasi.
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o SZDC OTH preferuje na misto konstrukce typu SUDOP feseni nastupist za pouziti
konstrukce mostového typu (pevna hrana, moznost odvodnéni pod nastupistém). Otazka
volby konstrukce nastupist bude dofesena na dalsi poradeé.

« Zelezniéni spodek

Prazcové podlozi bude navrzeno podle pfedpisu SZDC S4 pro stavajici trat' s rychlosti do
160 km/h, tj. s minimalni tnosnosti E;=30 MPa a E,=50 MPa.

Plan télesa Zelezniéniho spodku bude navrzena pfednostné sklonéna.

Zaznamenal Jan Bonev
=y
/
[O S—

Dopravni technologie

Na poradé byly dohodnuty nasledujici zmeny proti dokumentaci odevzdané 30. 6, 2012.

Vyhledovy rozsah dopravy byl stanoven SZDC SSZ dle posledni zpracované Aktualizace Studie
proveditelnosti IV TZK (SUDOP PRAHA as., 07/2012)

Protoze jsou v ni pro nakladni dopravu uvadény jen pocty viaku v dennim pruméru (19) a pro maximalni
den v tydnu (23), zatimeo pro vypotty kapacity jsou potfebne pocty tras pravideiné jedoucich viaku (bez
vlaku podle potfeby), byl pocet tras pravidelne jedoucich viaku stanoven navy$enim o 2/3 proti dennimu
pruméru. Tento pomer je shodny se stava)icim stavem a zachycuje nepravidelnosti provozu v pieprave v
ramci tydne a roku

Vyhledovy rozsah dopravy je nasledujic

Vyhledovy rozsah dopravy v useku Sudoméfice u Tabora - Votice
Druh viaku Smeér sudy Smer lichy Celkovy pocet viaku

Ex 8 8 16
R 17 g 34
Os 12 12 24
Osobni celkem 3712 3712 74/14
Nex 8/5*/1 7/4%/1 15/9*/2
Pn 7/14*1 7/14*11 14/8*/2
Mn 1/1*/1 1/1*1 212*12
Nakladni celkem 16/10°/3 15/9*/13 31/19°/6

Celkem 53/147°13 52/46°13 105/93°/6

Pozn. U nakladnich viaku je prvni éislo potet tras pravidelné jedoucich vlakl, uvazované pro vypocty pro
potfeby kapacity Druhe gislo s hvézditkou je pocet viaku v dennim prumeru Viaky za druhym lomitkem
jsou viaky podle potfeby neuvazuji se pro vypocet kapacity

V noci tj. od 22%° — 6™ hod. pojede:
Sudy smér: 1 R, 2 Os, 2 Nex, 2 Pn -7 viaku
Lichy smér. 1 R, 2 Os, 2 Nex, 2 Pn =7 viaku

Pro aktualizaci hlukové studie budou uvazovany skute¢né dosaziteine rychlosti a prumerne délky souprav
pfevzaté od zadavatele

48 <;]
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Délky nastupist’

Na zastavkach Mezno, Stiezimif, Cerveny Ujezd a Jesetice budou mit nastupisté délku 90m s moznosti
prodiouzeni na 140m. Na zastavce Hefmanicky budou mit nastupisté délku 220m.

Zastavky Strezimif a Cerveny Ujezd jsou umistény v obvodu ZST Cerveny Ujezd.
Byla vybrana varianta umisténi nastupisté na zast. C. Ujezd.

Nastupiété na zast. Cerveny Ujezd bude umisténo na benesovskem zhlavi ve sledu zhlaw rozvetven|
z predjizdnych kolejl, nastupisté, spojky mezi hlavnimi kolejemi. Duvedem Je snaha o zkracenl
dochazkové vzdalenosti z pfistupové silnice a neprodluzovani obsazeni mezistanicniho useku osobnim
viakem, zejména pfi vyluce jedné koleje. Toto umisteni je podminéno tim, Ze mezi nastupisté a pfilehle
vyhybky nebudou umisténa hlavni navéstidia, v opatnem pfipadé by bylo nutné se k feseni nastupist
vratit

Zastavka Stezimii bude umisténa na taborském zhlavi ZST C. Ujezd za spojkami mezi hlavnimi
kolejemi.

Kusa kolej ¢.5

Bude zapojena soubézné s koleji ¢.3 a bude mit délku cca 100m s tim, ze 50m musi byt zatrolejovano
pro odstup a nastup postrkovych lokomotiv. Zbyvajici gast bude slouzit SDC. Na konci koleje bude
zpevnéna plocha. Pokud nebude tato kolej vyuzivana postrkovymi lokomotivami, Ize ji vyuzit pro potfeby
SDC.

Staniéni dozorce v 2ST Cerveny Ujezd

SZDC SSZ nesouhlasi s touto funkci. Odvésovani a pfivésovani postrkovych lokomotiv si bude provadét
CD Cargo.

Odvraty
Na poradé bylo potvrzeno, ze v ZST Cerveny Ujezd nebudou pozadovany odvraty.

Zaznamenala Kvétoslava Hyskova

Usek Sudoméfice u Tabora — Cerveny Ujezd u Votic
« Smérové reseni

Vychazi ze schvalené PD, pfechodnice jsou navrzeny tvaru klotoidy. Smeérové feseni
respektuje kromé upravy pfevySeni a délky pfechodnic v zast. Stfezimif fesenl navrZzene
v PD. Zat. stavby je v km 94,859 322, pficemz smérove a vyskove vyrovnani je navrzeno
od km 94,750, V pfedchozi stavbé je v Sudoméficich navrzena osova vzdalenost koleji
4.75m, na kterou se stavba navazuje nesoustfednymi smérovymi oblouky o polomeéru
R,=1404m a R,=1424m, po kterych nasleduje mezipfima delky 531,659m a levostranny
slozeny smérovy oblouk s mezilehlymi pfechodnicemi. Smérové feseni pak pokracuje
mezipfimou dl. 730,068m, za kterou nasleduje pravostranny slozeny smérovy oblouk,
ktery se zapojuje do pfimé, ktera pokratuje az k prvni vyhybce v ZST Cerveny Ujezd.
Navrzena prevyseni se pohybuji v rozmézi od 66mm — 135mm.

o~ Oproti pfipravné dokumentaci je zast. Stfezimif navrzena v prevyseni D=66mm, ktereé
umozfiuje pro Vise=175km/h pfi délce mezilehlych pfechodnic lkn=73m hodnotu
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ns0=8,02V. navrzené fedeni umozfiuje umistit celé nastupisté mimo krajni mezilehlé
pfechodnice.

Rychlost v celém useku 160 km/h pro I=100 mm. Smérove feseni umoziuje dle CSN
73 6360-1 rychlost Vi3=170 km/h a V=200 km/h. Pro rychlost Vise=175km/h je
uvazovanio s hodnotou soudinitele nedostatku pfevyseni n; nizéi nez 8V, ale vzdy min.
6V.

Sklonové feseni

Trasa je navrzena pro maximaini smérodatny sklon 12,0 %o, snizeni podélného sklonu o

odpor ze zakfiveni koleje je navrzeno v Useku za zast. Sudoméfice u Tabora. Zde je

sklon oproti pfipravné dokumentaci snizen o Or = f'%u = %‘1{% = 0,429 %o, tzn. 11,57%o.

Zaobleni lomi sklonu je navrzeno pro maximalni rychlost 200 km/h, Rv=28 000 m.

V fegeni zlstava vyska nivelety koleji vmisté napojeni na ZST Cerveny Ujezd.
S ohledem na snahu snizit niveletu ve stanici je v jednani moznost snizeni nivelety
v misté mostu SO 71-20-03 (podchod) a SO 71-20-04 biokoridor.

Staniceni

Staniéeni bude plynule navazano na pfedchozi stavbu Tabor — Sudoméfice (podle
schvaleného projektu stavby) .

PoZadavky na projektanta:

S ohledem na snizeni podélného sklonu nivelety na zacatku Useku a skute¢nosti, Ze dle
zptesnéného getechnického pruzkumu je skladba podlozi v zafezu az do km cca 97,000
charakteru zemin F3 — F/S, tedy vyrazné horéi nez pfedpokladala pfipravna dokumentace,
provéfi projekant moznost zdvihu nivelety s pfihiédnutim k projednanym zaborum.

Zaznamenal Ing. Lukas Pohorely

ZST Cerveny Ujezd u Votic

Uspofadani stanice vychazi z pfipravné dokumentace, zapracovany byly zmény vychézejici ze zadavaci

dokumentace:

Predjizdné koleje pro rychlost 60 km/h,

spojky na taborském zhlavi pro rychlost 60 km/h,

spojky na prazském zhlavi pro rychlost 80 km/h,

opacné zapojeni manipulacni kusé koleje (nové €. 95) z prazského zhlavi. Kolej bude navrzena
s uzithou délkou cca 100-150 m, pfitemz minimainé 50 m bude zatrolejovano pro moznost
odstavovani postrkovych HV. U zbyvajici éasti bude pro potfeby Spravy trati zfizena manipulaéni
plocha, v délce cca 50 m zpevnéna.

Uzite&na délka dopravnich koleji bude minimalné 650 m, osova vzdalenost mezi dopravnimi kolejemi 5,0 m.

Podélny sklon dopravnich koleji je navrzen 1,0 %o, ale do deélky kole)l zasahujl zaoblen| lomu sklonu. SZDC
OTH s odvolanim na CSN 73 6301 ¢l 51.1 a vyhl. 177/95 Sb., § 13 €. 8 nesouhlasi s navrzenym fesenim
vychazejicim z PD, kdy jsou konce dopravnich koleji ve sklonu aZ B %o. Projektant provéfi moznost rozloZeni
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lomu sklonu ve zhlavi, pfipadné prubéh zaobleni pies celé zhlavi, co? ale vyvola zdvih severniho zhlavi o cca
2 metry. Manipula&ni kolej bude ve vodorovne.

Poloha nastupidt je navrzena mezi zhlavi a kolejove spojky na prazském zhlavi. Toto feSeni jesté bude
potvrzeno z pohledu feseni zabezpedovaciho zafizeni, fj, zda nebude nutné umistit mezi nastupisté a vyhybky
cestova navestidla.

Zaznamenal Ing. Jan Bonev

Usek Cerveny Ujezd u Votic - Votice

Navrzené smérové fedeni Useku vychazi z pfipravné dokumentace s téemito zménami:

eV useku km 106,9-107,9 je navrzen oproti PD posun obou tratovych koleji az o 2,5 m vpravo. Posun
je navrzen v souvislosti se zménou nivelety, cilem je umoznit realizaci koleje €. 2 za soucasneho
provozu po stavajici tratové koleji.

eV useku km 109,2-110,5 je navrzen oproti PD posun obou tratovych koleji az o 2,3 m vlevo. Posun je
navrzen s cilem zajisténi symetrické polohy osy novych koleji nad stavajicim dvouklenbovym mostem
pfes potok Mastnik v km 109,8. Smérové feseni v tomto prostoru bude jesté pfipadné upresnéno
podle zaméfeni zfizované deponie zemniho materialu.

» Pfevyseni a délky prechodnic jsou upraveny tak, aby umoznily v celém useku rychlost Vi3=170 km/h
a V=175 km/h, pficemz soucinitele zmeny nedostatku prevySeni dosahuji pro tyto rychlosti
v nékterych pfipadech minimalnich hodnot (n=6*V). Pfevyseni v zastavce Hefmaniky bude zvyseno
7 D=60 mm na D=66 mm s cilem omezit prodiouzeni pfechodnic pro rychlosti Va0 @ Visa.

Navrzené vyskové feseni sleduje moznost minimalizovat nedostatek naspového materialu zahloubenim
nivelety traté v Usecich prevazné vedenych po naspech a mostech. V usecich Cerveny Ujezd — Jesetice a cca
km 110,7 — konec stavby navrzené feseni az na drobné odchylky (Uprava smérodatného sklonu v tunelu,
uprava zakruzovacich oblouku) shodné s pfipravnou dokumentaci, v mezilehlem useku cca km 105,4-110,7 je
sledovana moznost zahloubeni az o 2,0 m. Ve sméru z Jesetic je navrzeno klesani sklonem 11,570 %o aZ do
zastavky Hefmani¢ky a dale sklonem 8,800 %o do km cca 109,7, odkud niveleta stoupa ke konci stavby
sklonem 5.050 %.. Navrzené zahloubeni ma vyznamny viiv na snizeni objemu zemnich praci, snizeni a
pfipadné zkraceni mostnich konstrukci v useku, snizeni naspu kiizujici silnice 111/12141 a snizeni nivelety
v misté komplikovaného kfizeni nového drazniho télesa se stavajicim naspem a mostem vkm 109,8.
Projektant dale provéfi moznost dalsiho snizeni nivelety nad mostem v km 109,8 formou posunu lomu sklonu
2a most smérem ke konci stavby. Pro potvrzeni moznosti zahloubeni nivelety budou dale provéfeny:

e moznost diltiho zahloubeni mistni komunikace v Hefmanickach pod mostem v km cca 108,5 o cca
0,5m,

« moznost zahloubeni kfizovatky silnice 11/121 se silnici 11/12139 v km 109,170 a pfilehlych Useku o cca
1-2 metry,

« dopad na POV (provizorni napojeni v lokalitach Jitikovec a ZST Hefmaniéky, prejezd na Jiflkovei,
kfizeni se stavajici trati v km 109,8).

V prostoru kfizeni se stavajici trati vkm 1098 (nového staniéeni) bude navrzeno feseni zemniho telesa
odligné od pfipravné dokumentace na zakladé probihajiciho geotechnickeého pruzkumu.

SZDC SSZ upozoriuje, ze je nutné dodrzet obvod drahy podie platnéhe uzemniho rozhodnuti

Zaznamenal Ing. Jan Bonev
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SO 73-20-13 Zelezniéni most v km 108,606

Projektant pfedstavil novou koncepci mostniho objektu SO 73-20-13, ktera respektuje zaver jednani z
4.7.2012 - tedy situovat podpéry jen do dotéenych pozemku z PD. Z toho vyplyvéa velikost krajniho pole o
rozpéti 42m. Nové navrzenad estakada ma 4 pole o rozpétich 42+46+46+42m. Rozpéti poli neni
optimalni, vede na méné ekonomickou konstrukci. To je ale vyvazeno snizenim delky mostu z 190m v PD
na 176m v projektu. Toto snizeni délky mostu je také vhodné z divodu bezproblemoveho prevedeni
bezstykové koleje bez dilataénich zafizeni.

Rozhodujicim bodem pro navrh nivelety Zeleznicni trati ve snizené poloze, se stava kfizeni mostu SO 73-
20-13 s polni cestou SO 73-30-08. Projektant polni cesty provéfi moznost lokélniho zahloubeni teto
cesty - i s ohledem na v ni vedouci STL plynoveod (viz. SO 73-72-01).

Vzhledem k minimalizaci délky krajniho pole se pfedpokladé atypické provedeni pfikopu polni cesty v
oblasti opéry mostu.

Zaznamenal Ing. Jan Laifr
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ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE, Modernizace trati Sudoméfice - Votice

PREDMET JEDNANI Vyrobni porada na GPK, nastupisté a zabezpedtovacl zafizen|
DATUM 31. srpna 2011

MiSTO SUDOP Praha a. s., Olsanské 1a, Praha 3

UCASTNICI Dle prezenén listiny

ZAZNAMENAL(A) Viz text

Opravy v zaznamu oproti prvni rozeslané verzi jsou vyznaceny Cervene,

Obecné

Na zadatku porady projektant informoval o zmeénach v GPK spoleénych pro celou stavbu a dale byly
dohodnuty nékteré zakladni parametry pro teseni Zzelezniéniho spodku a nastupist:

« Smérové feseni

Od posledni porady bylo upraveno smérové feseni pro moznost homogenizace
vyhledové rychlosti Vis=175 km/h v celé délce stavby. Pro snazséi dosaZeni této rychlosti
bylo v nékterych zastavkach navrzeno zvyéeni pfevy$eni na D=66 mm. Investor na
poradé navrhnul provéfeni Upravy na Vi50=180 km/h v useku Mezno (km cca 99,0) -
Votice, projektant tuto zménu provefi.

« Staniéeni

Stanigeni bylo plynule navazano na pfedchozi stavbu Tabor - Sudomeéfice (podle
schvaleného projektu stavby). Rozdil ve stanicenl oproti pfipravné dokumentaci je cca

42 m,

« Nastupisté

o Na poradé byly pfedioZzeny fezy s variantnim pouzitim konstrukce nastupist typu
'SUDOP* a mostového typu. Pro—daléi—projekoni—prace—By1o—oese eno—poui

“ Pro dalsl projekéni prace bylo odsouhlaseno pouziti mostoveho

typu nastupisté v zast Cerveny Ujezd (z duvodu minimalizace zaboru), pro ostatni zast
budou navrzena nastupisté typu "Sudop” (dle pfipravné dokumentace)

« Zelezniéni spodek

Zemni plan i plai télesa zelezni¢niho spodku budou navrzeny prednostné jako sklonéne
ve standardnim sklonu 5 %. Ve vnéjsi koleji oblouku s vétsim pfevysenim bude plan
telesa zelezniéniho spodku navrzena v odpovidajicim zmenseném sklonu, ktery zajisti
dodrzeni pfedepsané vysky $térkoveého loze. Zemni plan vtéchto pfipadech bude
navrzena ve sklonu 5 %.

Zaznamenal Ing. Jan Bonev
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Usek Sudoméfice u Tabora — Cerveny Ujezd u Votic

.

Smérové feseni

Na poradé byl odsouhlasen navrh zmenseni osové vzdalenosti koleji v Sudoméficich
kolejovym ,S*, které tvofi smérovy oblouk Ry=42 000m, na ktery navazuje mezipfiima
délky 165,425m a dale smerovy oblouk R,=1420m smérem do traté. Zmenseni osove
vzdalenosti koleji do uréité miry zmirfiuje viiv zdvihu nivelety koleje na zabory a
zmensuje §ifku mostu SO 71-20-01.

Osova vzdalenost kolejl v tunelu bude 4,0m.

Sklonové feseni

Sohledem na vysledky geotechnického pruzkumu, ktery objevil vzafezu za
Sudoméficemi nevhodné zeminy a2 do km cca 97,000, je navrZeno zvyseni nivelety
v této &asti o cca 0,85m oproti pripravné dokumentaci. Vyraznéjsi zmeéna ve vyskovem
fesenim je navrzena i za tunelem Mezno smérem do stanice Cerveny Ujezd, kde je
s ohledem na stavebné — technické feseni stanice navrzen pokles nivelety o cca 0,76m.

Zmeény ve sklonovém fesenim tratového useku maji dopad na projednane zabory z pfipravné
dokumentace (zmény plochy zaboru), ale stale se nachazi na projednanych a dotéenych
pozemcich.

Staniceni

Stani¢eni bude plynule navazano na pfedchozi stavbu Tabor — Sudoméfice (podle
schvaleného projektu stavby) .

Pozadavky na projektanta:

- Projektant upravi prvni lom sklon za Sudomeficemi v km 95,005 000 o R,=42 000m tak, aby
vyduté zaoblenl lomu sklonu nezasahovalo do vypuklého zaobleni lomu sklonu vzestupnice.

- Projektant provéfi moznost zvyseni rychlosti na Vys0=180km/h.

- Projektant opravi popis Vyy na Visgresp. Viso.

Zaznamenal Ing. Lukas$ Pohorely

ZST Cerveny Ujezd u Votic

VARIANTA 1a

Na porad& bylo jako preferované feseni prezentovano uspofadani stanice s nastupiati mezi rozvétvenim do
dopravnich koleji a kolejovymi spojkami na prazském zhlavi. Rychlost v predjizdnych kolejich a spojkach na
taborském zhlavl je 60 km/h, ve spojkéach na prazskem zhlavi 80 km/h. Redeni umoznuje optimaini polohu
nastupist vzhledem k pfistupovym cestam. Prezentovany navrh byl upraven o zavéry z posledni porady, tj.:

byla prodiouzena manipulacni kolej €. 5, kde bude prostor pro manipulacni plochu,

bylo upraveno vyskové feseni presunutim lomu nivelety do zhlavi tak, aby konce a zatatky zaobleni
LN nezasahovaly do uZitetné deélky koleji (mezi navestidly) ve sklonu 1,0 %o. Zaoblenl lomu je
navrzeno o poloméru R,=28 000 m a prochazi pfes vyhybky. Pfi navrhovaném poloméru se to projevi
u vyhybky tvaru 1:12-500 zmenou vysky o 8 mm na celé délce vyhybky, Y. ve vyménove ¢asti o cca
1,3 mm a pokud uvazujeme pouze pohyblivou cast jazyka ve vyméné (14 560 mm), tak jen o cca
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0,95 mm, coz se vejde do provozni tolerance dosedani jazyka na kluzné plochy dané piedpisem S3
(2 mm) a do tolerance pro montaz (1 mm). Dle vyjadfeni DTVM by mohly byt pouZity standardni
vyhybky bez dalsiho negativniho vlivu na jejich provoz. Posun LN do zhlavi ma vliv na niveletu
v pfilehlych usecich, pfed stanici dochazl k zahloubeni o 0,7 m, za stanici ke zvy$eni nivelety az
01,8 m. Projektant upozornil, Ze tyto zmeny, stejné jako veskeré zmény usporadani ZST, vedou
nutné ke zméné rozsahu nezbytnych trvalych zaborl, nikoliv vsak k zaborum pozemkl neuréenych
v UR pro trvalé zabory.

« poloha pfedjizdné koleje €. 4 byla upravena tak, aby poloha cestovych navéstidel na odjezdu
z dopravnich koleji €. 1-4 byla ve shodnem staniceni.

Déle byla diskutovana nutnost dopinit mezi nastupisté a prilehlé vyhybky cestova navéstidla (na pfilozenem
schématu Lcib, Le2b, Sclb a Sc2b) ve vztahu k predpisu D2 a moznostem feSeni a obsluhy
zabezpetovaciho zafizeni. Na zakladé vyjadreni Ing. Libora Mrhalka (viz pfilohu C. 5) za OAE ze dne
6.8 2012 a zastupci OZRP a OR Praha na poradé bylo potvrzeno, Ze varianta 1a bez cestovych
navéstidel kolem nastupist’ neni pfijatelna. Vhodnym fesenim by bylo umisténi navéstidel s navesti ,Jizda
vlaku povolena’, ktera je vsak zatim ve schvalovacim procesu a pro potfeby feseni projektu neni mozné
s jejim navrhem uvaZovat.

VARIANTA 1b

K predchozi varianté doplnéné o zminéna cestova navéstidla upozomil zpracovatel zabezpetovaciho zafizenl
Jifi Duchoslav, ze osazeni téchto navéstidel na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost (NZV) by spolecne
s nutnosti fesit viakové cesty omezenou rychlosti (VCO) vedio v uréitych provoznich pfipadech k omezeni
rychlosti jizdy viaku v hlavnich kolejich az na 50 km/h (napf. vjezd od Olbramovic na 1. SK pfi soucasné
postavené viakoveé cesté od Chotovin na 3. SK). Pfi vjezdu od Olbramovic na 3. a 4. SK by byla mozna rovnéz
rychlost jen 50 km/h (a& vyhybky vyhovuji pro V=60 km/h). K tomuto fedeni s cestovymi navéstidly na NZV
se v prubéhu spolecné &asti porady odmitavé vyjadfili zastupci OR, OAE a SSZ (viz dale ¢ast zaznamu
Zabezpetovaci zafizenl").

VARIANTA 2

Projektant dopravni technologie prezentoval vypotty prujezdu viaku prazskym zhlavim ZST ve sméru
k Taboru pro pfipad vylougeni trakéniho vedeni v jedne kolejové skupiné (viz pfilohu €. 4), na jejichz zaklade
bylo potvrzeno, Ze varianta uspofadani stanice z pfipravné dokumentace s kolejovymi spojkami mezi
rozvétvenim do dopravnich koleji a nastupisti neni prijatelna vzhledem ke sklonovym pomeérum v tratovem
useku a moznostem umisténi déleni trakéniho vedeni (viz Cast zaznamu Dopravni technologie'). Viastnosti
této varianty z pohledu prijezdu viaki vyrazné komplikuje nutnost respektovat pozadavek MD CR & |
179/2008-910-1ZD/6 z 10. 12. 2008 na zvyseni rychlosti v kolejovych spojkach na prazském zhlavi, pozadavek
na umisténi navéstidla mezi nastupisté a vyhybky a vyse popsana Uprava sklonového feseni v prostoru
stanice.

VARIANTA 3

Projektant nasledné prezentoval dalSi mozné fedeni kolejového uspofadani, a sice vypusteni kolejovych
spojek na prazskem zhlavi ZST a jejich umisténi jako samostatné odbocky do blizkosti vsi Jifikovec (km cca
107,1) mezi zastavky Jesetice a Hefmanicky. Rozéifeni osové vzdalenosti v misté kolejovych spojek na 5,0 m
je navrzeno atypickou pfechodnici na taborské strané a nesoustrednymi oblouky na prazské strané. Rozsifeni
se odehrava ve vétsing délky na stavajicim draznim pozemku a nevyzaduje zabory dosud nedotCenych
pozemku, navrzeny jsou spojky pro rychlost 80 km/h, mezi vyhybkou a prechodnici bude dodrzena vzdalenost
Lym=20 m podle Tabulky 9 CSN 73 6360-1. Ve vztahu k ZST toto fedeni umozfuje umisténi cestového
navéstidla i déleni trakéniho vedeni mezi nastupisté a krajni vyhybku, avsak vypusténi spojek na prazskem
zhlavi komplikuje vyuziti manipulaéni koleje & 5 a zaroven je podminéno Upravou sméroveho feSeni na
taborském zhlavi (zkraceni navazujici pfechodnice a pouZiti kolejovych spojek pro rychlost 50 km/h) a zménou
rozmisténi navéstidel v iseku od tunelu Deboret.
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VARIANTA 4

Zastupce SSZ Ing. Karel Fridrich na porade navrhnul daldi feseni (viz pfilohu &. 3), které pfedpoklada zfizeni
dvou samostatnych odboéek na iré trati, které by obsahovaly vzdy par kolejovych spojek a nachazely by se
shruba ve tretinach useku Sudoméfice u Tabora — Votice v prostoru km 99,1 (odb. Mezno) a km 1071 (odb.
Jifikovec). Spojky by umoziovaly rychlost 80 km/h. Viastni zelezniéni stanice by pak byla fesena
s predjizdnymi kolejemi pro rychlost 50 km/h a kolejovymi spojkami pouze na olbramovickem zhlavi rovnéz
pro rychlost 50 km/h. Diléi vyhodou této varianty by také bylo zkraceni jednokolejnych Useku pfi vylukach (Zst.
Chotoviny — odb. Mezno cca 8,5 km, odb. Jifikovec — 2st. Olbramovice obvod Votice cca 6,6 km. Pokud by do
dopravny Jifikovec byla pojmuta i z. Hefmanicky, umozZnila by tato varianta i velmi omezene (v hlavni koleji)
obraceni viak( v této lokalité, viz nize postoj KU StCk.

Ziizeni novych odbo&ek mimo stanici ve variantach 3 a 4 by vedlo k navyseni investiénich nakladu na
profese zelezniéniho svréku i spodku, trakéni a energeticka zafizeni a zejména zabezpecovaci zafizeni.
Navic by pravdépodobné vedlo k nutnosti diléi zmény vydaného Gzemniho rozhodnuti.

Zastupce objednatele dopravy za StfedoCesky kraj Ing. Macho uvedl, Zze preferuje zachovani provozu
osobnich viakl v celém (seku Benesov u Prahy — Tabor a Ze shodné stanovisko zastava | Jihocesky kraj.
V pfipadé rozdilného objemu dopravy v obou krajich by podle objednatele bylo optimaini ukonéeni osobnich
viakii v Hefmanigkach, kde toto neumozfiuje zadné navrzene kolejové fedeni a nelze tedy vyloucit nutnost
ukonéeni osobnich viaki v ZST Cerveny Ujezd, pfipadné v zastavce StiezimiF.

Zaznamenal Ing. Jan Bonev

Usek Cerveny Ujezd u Votic — Votice U

Smérové Upravy v Useku Cerveny Ujezd — Votice byly oproti pfedchozi porad& navrzeny pouze pro zvyseni
rychlosti Vs, @ to zvySenim pfevyseni v nékterych obloucich vcetné prostoru zastavky Hefmanicky (nové
navrzeno D=66 mm) a prodlouzenim nékterych pfechodnic. Dale byly koleje smérové a vyskové napojeny na
zaméfeni skuteéného provedeni stavby Modernizace trati Votice — Benesov.

Sklonové feseni bylo upraveno oproti predchozi poradé v useku pfilehlem k ZST Cerveny Ujezd, kde bylo
navrzeno zvyseni sklonu na 11,1 %o s cilem vyrovnat upravenou niveletu ve zhlavi stanice. Zvyseni nivelety az
o 1.8 m vede nutné ke zméné rozsahu nezbytnych trvalych zaboru, nikoliv véak k zaborum pozemku
neuréenych v UR pro trvalé zabory. Mezi km 109,730 a 110,635 byl navrzen zvySeny podélny skion 6,0 %o
(misto 5,05 %o) s cilem umistit zaobleni lomu sklonu v km 109,730 do pfimé a zahloubit koleje v misté kfizenl
se stavajicl trati v km 109,750.

Navrzené snizeni nivelety koleje oproti PD v km cca 105,5-110,6 bylo jinak z pfedchozl porady zachovano.
Projektant informoval o dosud nezminénych dopadech této upravy na dalsi profese:

« zahloubeni v prostoru Hefmaniéek muze vest k nutnosti provést nebo prodlouzit prelozeni, resp.
ochranu vodovodu pod stavajicim kolejistém ZST Hefmanicky,

» v piipadé nezajisténi pozemku pro umisténi pilite mostu SO 73-20-13 muze viivem zvysene stavebni
vy&ky konstrukce mostu vzniknout potieba prelozit inzenyrské sité vedené pod mistni komunikaci pod
mostem (STL plynovod, NN kabel, vodovod a kanalizace) a komunikaci zahloubit az o cca 0.5 m,

» pési komunikace vedouci z podchodu u nové zastavky Hefmanicky vpravo od trati si vyZzada upravu
rozsahu trvalych nebo dogasnych zaboru na prilehlych pozemcich, které jsou podle PD urCeny pro
trvalé zabory,

e kiizeni trati a silnice Ill. tfidy vkm cca 109,125 pfi snizeni nivelety o cca 1,55 m bude feseno
vyznamnym snizenim stavebni vysky mostu SO 73-20-15, kde bude dosud navrzena spfazena

7110 [;l

oA



Q»Asunop

¥ \PRAHA

ocelobetonova konstrukce nahrazena konstrukci se zabetonovanymi nosniky, a diléim zahloubenim
prelozek silnic I1. a lll. tfidy. Projektanti potvrdili realnost tohoto feseni.

Zaznamenal Ing. Jan Bonev

f[;}“‘a 2

Dopravni technologie

Dopravni technologie posuzovala dve variantni feSeni:

« Varianta & 1a’ Nastupisté zastavky Cerveny Ujezd jsou umisténa v km 102,870 — 102,960, tedy
za cestovym naveéstidlem (103,483) mezi spojkami hlavnich koleji a vyhybkami do predjizdnych koleji
ve sméru od Benesova u Prahy do Tabora.

e Varianta & 2: Nastupiété zastavky Cerveny Ujezd jsou umisténa v km 103,036 — 103,146, tedy
pred cestovym navéstidiem (103,030) a pted spojkami hlavnich koleji i vyhybkami do predjizdnych
koleji — a to v Useku za elektrickym délenim.

Umisténi navéstidel a spojek mezi hlavnimi kolejemi ovliviiuje umisténi trakéniho déleni.

Grafy prujezdu viaku beznapétovymi useky pfi napétove vyluce liché nebo sudé &asti kolejisté a pfislusny
komentarf jsou v pfiloze €. 4.

Ve varianté & 2 je vyrazné omezena nebo znemoznena moznost prijezdu beznapétovych Usekl samotizi
v lichém sméru (Benesov — Tabor):

Nastupisté je v misté bez napéti, zastavujici  viaky osobni dopravy by musely byt vedeny vcelem
mezistaniénim useku Olbramovice — Cerveny Ujezd u Votic bud proti spravnému smeéru, nebo vozidlem
(pfip. s pripfezi, postrkem) nezavislé trakce.

Stejna nastane situace i u veskerych viaku, které by byly zadrzeny u cestoveho navéstidia v km 103,030.
Z vyse uvedenych duvodu je vhodnéjsi varianta ¢. 1a, ktera tyto jevy minimalizuje:

V pfipadé zadrzeni u cestoveho navéstidla v km 103,483 (olbramovické zhlavi) pfed spojkami a nastupistém
je rozjezd mozny pouze pro rychlik a osobni viak. Nakladni viak elektrické trakce nesmi byt u tohoto navestidla
zastaven (prujezd po rozjezdu od vjezdoveho naveéstidla je mozny).

Pfi jizdé na trati v nespravném sméru (z 2. tratové koleje do liché kolejové skupiny a zpét do 2. tratove koleje,
zejmeéna pfi mimofadnostech), neni mozny rozjezd od cestového navestidla v km 103,483 navic i pro rychlik,

Varianta ¢ 1a narazi nanesouhlas se stavem, kdy pravideiné zastavujici viak osobni dopravy ve smeru
od Prahy zastavi u nastupiété a ma pak pokracovat dale na staniéni kolej — v takovém pfipadé se die vykladu
dopravnich predpisti nesmi rozjet dfive, nez bude na daléim cestovém navéstidle (Sc 1, Sc 3, ...) znak
dovolujici jizdu, nebo nez bude o mozZnosti ,popotazeni” k navéstidiu zakazujicimu jizdu zpraven vypravcim
(dispecerem DOZ). Takové feseni bylo rovnéz odmitnuto.

Jinym fegenim je dosazeni cestového navéstidia za nastupisté, které by véak bylo umisténo na nedostateCnou
zabrzdnou vzdalenost, a to se véemi dusledky z toho plynoucimi pro navésténé rychlosti do vyhybek, pfipadné
i pfi pouziti VCO.

Zaznamenal Be. Martin Jarath
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Zabezpecovaci zarizeni

Po ukonéeni spoleéného jednani, ktere nevybralo jednoznacné nejvhodnéjsi variantu feseni zastavky
Cerveny Ujezd se sesli v uzsim kruhu zastupci OZRP SZDC, zastupci OR Praha (SSZT Praha zapad
a oddéleni fizeni provozu) s projektantem zabezpecovaciho zafizenl. Posoudili véechny dopady ruznych
predlozenych feeni a jako nejvhodnéjsi z pfedlozenych vybrali feseni dle vyjadfeni Ing. Mrhalka
2 OAE SZDC ze dne 6. 8. 2012 (viz pfilohu &. 5), tedy variantu oznacenou 1b. V této varianté je
zastavka umisténa ve zhlavi mezi vyhybkami do pfedjizdnych kolejl a kolejovymi spojkami v hlavnich
kolejich. Na obou koncich obou nastupist budou umisténa cestova navestidla. Bude-li do doby
zpracovani realizani dokumentace schvalena k pouZiti pfipravovana navést ,Jizda viaku povolena”,
bude mozno toto jednodussi a pravdépodobneé | levnéjsi fedeni pouzit Pouziti cestovych naveéstidel
u nastupist’ sice pfinasi moznost ¢asteného omezeni provozu, ale pouze za okolnosti, ke kterym bude
v2st Cerveny Ujezd dochazet pouze zcela vyjimeéné. Plvodné navrzené feseni bez cestovych
navéstidel u nastupit by dle garanta pfedpisu S7ZDC D2 Josefa Balka znamenalo povolovat kazdy
odjezd vlaku od nastupiste vypravéim nebo dispecerem. Nutnost povolovat odjezd viaku od nastupiste
dispeéerem (vypravéim) by byla pouze v pfipadé, Ze by na poslednim naveéstidle pfed nastupistém byla
navest Vystraha, pfivolavaci navest apod. (Y) pokud by na tomto navéstidle byla navest Volno, popf. jina
navést ze které by vyplyvalo, ze navéstidio za nastupidtém dovoluje jizdu, nebylo by povoleni
dispecerem nutne).

V pfipadé umisténi cestovych navéstidel podle pfedlozeného schematu varianty 1b (Sc1c km 103,483, Sc1b
km 102,793, Sc1 km 102,026) by byly dvé NZV za sebou. Na poradé byla navrzena moznost odstranit NZV
mezi navéstidly Scic a Scib posunutim navéstidla Scic do km cca 103,8. Tento navrh projekant ZZ
nepodporuje z nasledujicich duvodu:

a) pfijizdnich cestach na kolej ¢ 3 pfi navesti Stlj na navéstidle Sc3 se prodlouzi delka jizdy
rychlosti 50 km/h o vice nez 300 m (rychlost u navestidia Sc1c musi byt v tomto pfipadé
navésténa uz navéstidlem Sci1b),

b) o stejnou délku se prodiouzi za uréitych okolnosti pfi vyuziti VCO i jizda po hlavni kolgji rychlosti
50 km/h,

c) u navéstidla Scic se podstatné zhorsi viditelnost (oblouk v zafezu) pfipadné bude tfeba zfidit
navéstni lavku v cené cca 3 mil K&,

d) v pfipadé umisténi navéstidla Sc1c dle navrhu na nedostatecnou bude ze znaku na tomto
navéstidle jasné patrné, zda Stuj je na navéstidle Sc1b u nastupité, nebo az na navestidle Sc3,
Sc1 na staniénich kolejich,

e) v pfipadé umisténi navéstidla Scic dle navrhu na nedostateénou vzdalenost vznika ve stanici
kolej 1¢ o pinohodnotné délce vice nez 630 m.

Zaznamenal Jifi Duchoslav
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Na zavér porady bylo dohodnuto, Ze projektant provéfi realnost nové navrzene varianty 4 z pohledu hlavnich
profesi a soucasné oslovi zainteresované slozky SZDC s zadosti o oficialni stanovisko k variantam 1a a 1b
(viz ¢ast zaznamu Zabezpetovaci zafizeni"). Projektant upozornil, ze v pfipade sledovani variant 3 a 4,
pfipadné jakychkoliv dalSich dosud nefesenych, bude nezbytné navrhnout Upravu dilgich termind pInéni
zakazky.

Na zakladé pozadavku HIPa stavby Zadame adresaty tohoto zaznamu o reakc v pfipadé nejasnosti
a pfipominek do patku 7. zafi 2012 Vyse zminéna zadost o stanovisko k navrzenym variantam bude
soutasné se zaznamem rozeslana na OAE, ORPraha a OZRP. Zastupce téchto slozek zadame
o potvrzeni zavéru casti zaznamu ,Zabezpeé&ovaci zafizeni" do téhoz data elektronickou cestou.

V pfipadé, ze nebude mozno definovat vysledné a dale sledované feseni, dochazi ke kritické situaci pfi
plnéni dalsich postupovych terminu zpracovani projektu stavby. Potvrzené kolejové feseni je jednim
za zéakladnich prvku feseni.

Prilohy

1. Schéma ZST Cerveny Ujezd — varianta 1b

2 Schéma ZST Cerveny Ujezd — varianta 2

3. Schéma ZST Cerveny Ujezd — varianta 4

4. Posouzeni prujezdu viaku beznapétovymi useky

5. Viyjadfeni Ing. Libora Mrhélka k feseni ZST Cerveny Ujezd ze dne 6. 8. 2012
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Priloha €. 3 ]
Schéma ZST Cerveny Ujezd

Varianta 4 _ _ . ) _
Modernizace trati Sudom érice u Tabora - Votice
variantnf feSeni ZST Cerveny Ujezd u Votic a okoli, SZDC SSZ 31/8/2012
<« smér Chotoviny smér Olbramovice »
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Rychlost ve vyhybkach odbogek V=80km/h, véechny vyhybky v ZST Cerveny Ujezd pro V=50km/h.
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Priloha €. 4
Posouzeni pr Gjezdu viak G beznap étovymi Useky

Priijezdy vlakii beznapétovymi useky pri napétové vyluce
liché nebo sudé casti kolejisté
Sledovéany jsou dvvarianty konfigurace stanice:

« Varianta ¢. la: Nastupidt zastavkyCerveny Ujezd jsou umigta v km 102,870 - 102,960,

tedy za cestovym néstidlem (103,483) mezi spojkami hlavnich kolejiyybkami
do predjizdnych koleji.

+ Varianta ¢. 2: Nastupidt zastavkyCerveny Ujezd jsou umigta v km 103,036 — 103,146,
tedy gred cestovym nastidlem (103,030) aipd spojkami hlavnich koleji i vyhybkami
do pedjizdnych koleji — a to v Useku za elektrickydéedim.

Sudy smér (Tdabor - Cerveny Ujezd - Benesov u Prahy)
V tomto snéru jsou viaky vedeny po spadu (mirddst stanice s kolejovym rovenim vice
nez 10 %o).

V piiloZeném grafu je proto uvedena pouze nejhorSamgai— nakladni viak (1000 tun, 500 nigtr
Ten @i rozjezdech na sledovanych mistech diky spaduwiytv® ol varianty konfigurace stanice
i pro ok varianty pfijezdu stanici (lichou i sudou kolejovou skupinou).

Lichy smér (Benesov u Prahy - Cerveny Ujezd - Tdbor)

V tomto snéru jsou viaky vedeny proti spadu (mirsést stanice s kolejovym rogtvenim vice
nez 10 %o).

Varianta ¢. 2

Pro tento smér zcela nevyhovuje - nastupist je v mist bez napti, zastavujici vlaky osobni dopravy
by musely byt vedeny v celém mezistarim Gseku Olbramovice Cerveny Ujezd u Votic bl
proti spravnému s#énu, nebo vozidlem (fip. s fipiezi, postrkem) nezavislé trakce.

Stejné nastane situace i u iakteré by byly zadrZzeny u cestového &slidla v km 103,030.

Varianta ¢. 1a

Jizda na trati ve spravném sméru (z 1. tratové koleje do sudé kolejové skupiny
a zpét do 1. tratové koleje)

Rozjezdy od nastupist od cestového néstidla v km 102,026 jsou pro sledované vlaky mozné.



V piipad zadrZzeni u cestového rigtidla v km 103,483 (olbramovické zhlaviep spojkami
a nastupi&m je rozjezd mozny pouze pro rychlik a osobni viddkladni vlak elektrické trakce nesmi
byt u tohoto négstidla zastaven (jifezd po rozjezdu od vjezdového gétidla je mozny).

Jizda na trati v nespravném sméru (z 2. tratové koleje do liché kolejové
skupiny a zpét do 2. tratové koleje)

Rozjezdy od nastupiSt od cestoveho néstidla v km 102,026 jsou pro sledované vlaky mozné.
V ptipact zadrZeni u cestového rigtidla v km 103,483 (olbramovické zhlavied spojkami

a nastupi&m je rozjezd mozny pouze pro osobni viak. Rychlitdkladni vlak elektrické trakce
nesmi byt u tohoto néstidla zastaven (pjezd po rozjezdu od vjezdového gétidla je mozny).



Prdjezd vlak( beznap&tfovymi Useky v |ichém sméru se zastavenimi u ndvéstidel

/ST Cerveny Ujezd

(ndstupidté) pri jizdé z 1. TK sudou skupinou do 1. TK

Prijezd viakl beznapétovymi Useky v |ichém sméru se zastavenimi u ndvéstidel

Zastdavka

(ndstupisté) pri

Smér jizdy vlaku

jizdé z 2. TK lichou skupinou do 2.

TK

"0djezd”

- rychlik (362, 450 +, 215 m)
- osobni viak (362, 150 +, 75 m)
- ndkladni viak (363, 1 000 t+, 500 m)

beznapétovy Usek

9 103

Zastdavka

Smér jizdy vlaku




/ST Cerveny Ujezd

Prijezd ndkladniho viaku beznapétovymi Useky v sudém sméru se zastavenimi u ndvéstidel, délka 500 metrl, hmotnost 1000 tun
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"Viezd” "0djezd” - var. 3 km
- var. 1
— jizda z 2. TK lichou skupinou do 2. TK (var. 1) Zastdvka
— jizda z 2. TK lichou skupinou do 2. TK (var. 3)
— jizda z 1. TK sudou skupinou do 1. TK (var. 1)
******* — jizda z 1. TK sudou skupinou do 1. TK (var. 3)
B - beznapétovy Usek pro jizdu z 2. TK lichou skupinou do 2. TK (var. 1)
[ ]- beznapétovy Usek pro jizdu z 2. TK lichou skupinou do 2. TK (var. 3)
B b-zncpétovy Usek pro jizdu z 1. TK sudou skupinou do 1. TK (var. 1)
[ - beznapétovy Usek pro jizdu z 1. TK sudou skupinou do 1. TK (var. 3)



Priloha €. 5 5 ; )
Vyjad feni Ing. Libora Mrhélka k FeSeni ZST Cerveny Ujezd ze dne 6. 8. 2012

----- Original Message-----

From: Mrhalek Libor, Ing.

Sent: Monday, August 06, 2012 12:26 PM
To: Zahradnik Zden &k, Ing.

Subject: RE: Zst Cerveny Ujezd

Ahoj Zde 1iku,

Reagoval bych asin &jak takto:

S navrzenym reSenim zabezpe &eni zastavky Cerveny Ujezd ve stanici Cerveny
Ujezd nelze souhlasit. Je nutné si uv édomit, Ze v sou casné dob ¢& platné
dopravni p  tedpisy SZDC dovoluji jizdu vlaku z uvedené zastavky rozsvicenim
nav &sti dovolujici jizdu vlaku na nav &stidlech v prvni koleji Scl a Llb a

ve druhé koleji Sc2 a L2b. Tj. ve specifickych p ¥ipadech jizdy vlaku jsou

tu rizika, Ze pojede vlak po vyhybkach sice v odpov idajici poloze, ale bez

zav &ru nebo vyhybky nebudou v odpovidajici poloze a v t om nejhorSim

ptipad &, Ze jiz budou vyhybky zajist &ny zav &remur cenym pro jizdu jiného

vlaku nebo posunu. Jedna se nap riklad op  ripady pokud pojede ze zastavky

vlak Uvrati (SZZ nevi, Ze se vlak bude vracet a pro bih& standardni postupné
ruSeni zav  &ru) nebo vlak na zastavce zastavi na delSi dobu a o bsluhujici
zama&stnanec zruSi neprojetou cestu nouzov &, aby mohla byt uskute ¢néna jizda
jinych vlak t/posun 1.

Tuto problematiku jsme projednali s gestorem doprav nichp redpis u.Zjeho
strany je p fipravovana zm &nav dopravnich p redpisech, kterd uvedené riziko

bude celosi tove& reSit, ale bude to za cenu dopravnich omezeni, které bude
pro takovéto konfigurace nutné uplatnit. Dopravni o pat reni budou nejspis
znamenat nutnost souhlasu obsluhujiciho zam &stnance s rozjezdem vlaku ze
zastavky vp  ripad & vlakové cesty, kdy nebude zajist &n p renos kédu narodniho
vlakového zabezpe  cova ¢e na vozidlo, a to nap riklad pokud jsou vyhybky

pojizd &ny do odbo c&név &tve,p i nevybaveni vozidla mobilni castinebop  Fi
poruSe (mobilni nebo tra tové casti) narodniho zabezpe ¢ova ce.

Jako uplné komfortni reSeni je mozné navrhnout nahradu dot cenych ¢ty ¥ Se
cestovymi nav  &stidly, a to ve standardni konfiguraci nebo Ize uva Zovat
vyuZziti nové nav &sti, ktera je u SZDC projednavana, a to Jizda vlaku

povolena.

L

Ing. Libor Mrhalek

Sprava Zelezni &ni dopravni cesty, statni organizace
Generalni  reditelstvi

Odbor automatizace a elektrotechniky

Dl4zd &n&a 1003/7, 110 00 PRAHA 1

Tel.: 972 741 313

Mobil: 725 144 182

www.szdc.cz
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MiSTO / DATUM: Praha / 6. z&ii 2012

Zévdostvo stanovjsko k FreSeni zabezpecovaciho zarizeni
v ZST Cerveny Ujezd u Votic

Vazeni,

na zakladé zavérl vyrobni porady konané 31. 8. 2012 v budové SUDOPu Praha, Ol$anska 1a, Praha 3,
Vas timto Zadame o zaslani oficialniho stanoviska k nize navrzenym variantam feSeni zabezpecovaciho
zatizeni v ZST Cerveny Ujezd u Votic, navrzenym v ramci zpracovani projektu stavby ,Modernizace trati
Sudoméfice — Votice".

Obecné

V piipravné dokumentaci bylo navrzeno uspofadani stanice se dvéma pfedjizdnymi kolejemi pro rychlost
50 km/h, jednou kusou manipulaéni koleji a dvojici kolejovych spojek na obou zhlavich pro rychlost 50 km/h.
Nastupisté zastavky Cerveny Ujezd u Votic v obvodu stanice byla navrzena za zhlavim (za spojkami) smérem
na Prahu. Cestova navéstidla ve sméru od Prahy byla navrzena pied nastupisti.

V ramci projektu byly v uspofadani stanice navrzeny nasledujici Upravy:

e byl zapracovan poZadavek MD CR &.j. 179/2008-910-1ZD/6 z 10. 12. 2008 na zvy$eni rychlosti
v kolejovych spojkach na prazském zhlavi,

e provéien a zapracovan byl pozadavek zadavaci dokumentace na navrzeni vyhybek v hlavnich
kolejich pro rychlost minimalné 60 km/h,

e bylo upraveno zapojeni kusé manipulaéni koleje z opa¢né strany a kolej umisténa tak, aby u ni bylo
mozne zfidit zpevnénou plochu,

e zapracovan byl poZadavek na Upravu vySkového feSeni (prodlouzeni délky dopravnich koleji ve
sklonu 1,0 %.).

Doplnéna byla cestova navéstidla mezi nastupisté a prfilehlou vyhybku a rozmisténa déleni trakéniho vedeni.
Tato varianta byla posouzena dopravnim technologem pro prljezd viaki Zelezni¢ni stanici pro pfipad
vylouceni trakéniho vedeni v jedné kolejove skupiné (viz pfilohu €. 3), na jejichz zakladé bylo potvrzeno, Ze
navrzené usporadani stanice neni pfijatelné vzhledem ke sklonovym pomériim v pfilehlém tratovém useku
a délce beznapétového Useku. Pri vylukach TV ve stanici by se kolej u nastupiété na zastavce nachéazela
v beznapétovém Useku a dlouhy Usek bez napéti mezi trakénim délenim a kolejovymi spojkami by neimérné
komplikoval prijezd véech viakil ve sméru od Prahy.

NavrZzena tedy byla Uprava kolejového feSeni, spogivajici v pfesunu nastupist mezi rozvétveni do
pfedjizdnych koleji a kolejové spojky na prazském zhlavi stanice, ktera zajistila idedlni polohu nastupist’ vigi
pfistupové komunikaci (zkraceni pfistupovych chodnikil) a toto usporadani podporuje i zpracovatel dopravni
technologie s ohledem na snaz&i provadéni vyluk v dlouhych tratovych Usecich. Navrh umoziiuje také vyrazné
zkratit beznapé&tovy Usek ve zhlavi pfi vylukach (viz pfilohu &. 3). Toto kolejové feseni projektant navrhuje
ve dvou variantach (1a a 1b), které se liSi pouze feSenim zabezpeéovaciho zafizeni.

SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a. 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel.: +420 267 094 111, fax: +420 224 230 316, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz
Spoletnost je zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, IC. 25793349, DIC: CZ 25793349, KB a.s., & t.: 51-2489990247/0100 | i
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Varianta 1a (viz pfiloha €. 1)

U nastupist’ jsou pouze sefadovaci navestidla. Redeni bez cestovych navéstidel u nastupist by dle
vyjadfeni garanta predpisu SZDC D2 Josefa Balka na poradé znamenalo povolovat kazdy odjezd viaku
od nastupisté vypravéim nebo dispederem.

Na zakladé vyjadreni Ing. Libora Mrhéalka za OAE ze dne 6. 8. 2012 a zastupcti OZRP a OR Praha na poradé
bylo potvrzeno, Ze varianta bez cestovych navéstidel kolem nastupist neni prijatelna. Vhodnym resenim by
bylo umisténi navéstidel s navésti ,Jizda viaku povolena®, ktera je viak zatim ve schvalovacim procesu a pro
potieby reSeni projektu neni mozné s jejim névrhem uvaZovat.

Varianta 1b (viz pfiloha ¢&. 2)

Mezi nastupisti a pfilehlymi vyhybkami jsou navrzena cestova navéstidla Lc1b, Lc2b, Sc1b a Sc2b. Osazeni
téchto navéstidel na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost (NZV) by spoleéné s nutnosti fesit viakové cesty
omezenou rychlosti (VCO) vedlo v urCitych provoznich pfipadech k omezeni rychlosti jizdy vlaku v hlavnich
kolejich az na 50 km/h (napf. vjezd od Olbramovic na 1. SK pfi souasné postavené vlakové cesté od
Chotovin na 3. SK). Jizdu od Olbramovic na 3. a 4. SK v pfipadé, Ze na cestovych navéstidlech Sc3, Sc4
bude navést Stlj, bude mozno uskuteénit rovnéz rychlosti 50 km/h (a& vyhybky vyhovuji pro V=60 km/h).
V pfipadé& umisténi cestovych navéstidel podle predioZzeného schématu varianty 1b (Sc1c km 103,483, Sc1b
km 102,793, Sc1 km 102,026) by byly dvé NZV za sebou.

Na poradé byla navrzena moznost odstranit NZV mezi navéstidly Sci1c a Sc1b posunutim navéstidla Sc1c do
km cca 103,8. Pri tomto fe$eni projektant ZZ upozoriiuje skuteénost, Zze u navéstidla Scic se podstatné
zhor8i viditelnost (oblouk v zafezu) a proto bude tfeba zfidit navéstni lavku (narist nakladu o cca
3 mil. K&).

Bude-li do doby zpracovani realizaéni dokumentace schvalena k pouziti pfipravovana navést ,Jizda viaku
povolena®, bude mozno toto jednodussi a pravdépodobné i levnéjsi feseni pouzit.

Po ukonéeni spolecného Casti porady, ktera nevybrala jednoznacné nejvhodnéjsi variantu rfedeni
zastavky Cerveny Ujezd se se$li v uzsim kruhu zéstupci OZRP SZDC, zéastupci OR Praha (SSZT Praha
zapad a oddéleni fizeni provozu) s projektantem zabezpecovaciho zafizeni. Posoudili véechny dopady
riznych predloZenych feseni a jako nejvhodnéjsi z piedloZenych vybrali variantu 1b. PouZiti cestovych
navéstidel u nastupist sice pfinasi moznost éastecného omezeni provozu, ale pouze za okolnosti, ke
kterym bude v Zst. Cerveny Ujezd dochézet pouze zcela vyjimeéns.

214 &



Zaver

Na poradé projektant upozornil, ze v pripadé sledovani jakychkoliv jinych variant nez vy$e uvedenych 1a a 1b
bude nezbytné navrhnout Upravu dilgich termin( pInéni zakazky a takova feseni (viz jiz rozeslany zaznam
z porady zn. 2012/1393/12) povedou k naristu investi¢nich nakladi a pravdépodobné i k nutnosti zmény
vydaného Uzemniho rozhodnuti. V pfipadé, Ze nebude mozno definovat vysledné a dale sledované feseni,
dochdzi ke kritické situaci pfi plnéni dalsich postupovych terminli zpracovani projektu stavby. Potvrzené
kolejové fedeni je jednim za zakladnich prvkl feseni. Proto Vas Zadame o zaslani stanoviska v nejbliz§im
moznem terminu.,

Pfilohy
1. Schéma ZST Cerveny Ujezd — varianta 1a

2. Schéma ZST Cerveny Ujezd — varianta 1b
3. Posouzeni prijezdu viaki beznapétovymi Useky

Fé Y WBHBOP PRAHMR.
S prateiskym pozdravem 130 80 Praha 3, Olsanska 1a
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ROZDELOVNIK:

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.
Odbor zakladniho Fizeni provozu (OZRP)
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.

Odbor automatizace a elektrotechniky (OAE)
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.
Oblastni feditelstvi Praha (OR Praha)

Partyzanska 24
170 00 Praha 7

Na védomi:

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.

Stavebni sprava zapad se sidlem v Praze (SSZ)

Sokolovska 278/1955
190 00 Praha 9
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Priloha €. 3
Posouzeni pr Gjezdu viak G beznap étovymi Useky

Priijezdy vlakii beznapétovymi useky pri napétové vyluce
liché nebo sudé casti kolejisté
Sledovéany jsou dvvarianty konfigurace stanice:

« Varianta ¢. la: Nastupidt zastavkyCerveny Ujezd jsou umigta v km 102,870 - 102,960,

tedy za cestovym néstidlem (103,483) mezi spojkami hlavnich kolejiyybkami
do predjizdnych koleji.

+ Varianta ¢. 2: Nastupidt zastavkyCerveny Ujezd jsou umigta v km 103,036 — 103,146,
tedy gred cestovym nastidlem (103,030) aipd spojkami hlavnich koleji i vyhybkami
do pedjizdnych koleji — a to v Useku za elektrickydéedim.

Sudy smér (Tdabor - Cerveny Ujezd - Benesov u Prahy)
V tomto snéru jsou viaky vedeny po spadu (mirddst stanice s kolejovym rovenim vice
nez 10 %o).

V piiloZeném grafu je proto uvedena pouze nejhorSamgai— nakladni viak (1000 tun, 500 nigtr
Ten @i rozjezdech na sledovanych mistech diky spaduwiytv® ol varianty konfigurace stanice
i pro ok varianty pfijezdu stanici (lichou i sudou kolejovou skupinou).

Lichy smér (Benesov u Prahy - Cerveny Ujezd - Tdbor)

V tomto snéru jsou viaky vedeny proti spadu (mirsést stanice s kolejovym rogtvenim vice
nez 10 %o).

Varianta ¢. 2

Pro tento smér zcela nevyhovuje - nastupist je v mist bez napti, zastavujici vlaky osobni dopravy
by musely byt vedeny v celém mezistarim Gseku Olbramovice Cerveny Ujezd u Votic bl
proti spravnému s#énu, nebo vozidlem (fip. s fipiezi, postrkem) nezavislé trakce.

Stejné nastane situace i u iakteré by byly zadrZzeny u cestového &slidla v km 103,030.

Varianta ¢. 1a

Jizda na trati ve spravném sméru (z 1. tratové koleje do sudé kolejové skupiny
a zpét do 1. tratové koleje)

Rozjezdy od nastupist od cestového néstidla v km 102,026 jsou pro sledované vlaky mozné.



V piipad zadrZzeni u cestového rigtidla v km 103,483 (olbramovické zhlaviep spojkami
a nastupi&m je rozjezd mozny pouze pro rychlik a osobni viddkladni vlak elektrické trakce nesmi
byt u tohoto négstidla zastaven (jifezd po rozjezdu od vjezdového gétidla je mozny).

Jizda na trati v nespravném sméru (z 2. tratové koleje do liché kolejové
skupiny a zpét do 2. tratové koleje)

Rozjezdy od nastupiSt od cestoveho néstidla v km 102,026 jsou pro sledované vlaky mozné.
V ptipact zadrZeni u cestového rigtidla v km 103,483 (olbramovické zhlavied spojkami

a nastupi&m je rozjezd mozny pouze pro osobni viak. Rychlitdkladni vlak elektrické trakce
nesmi byt u tohoto néstidla zastaven (pjezd po rozjezdu od vjezdového gétidla je mozny).



/ST Cerveny Ujezd

Prijezd viakd beznapétovymi Useky v |ichém sméru se zastavenimi u ndvéstidel (ndstupisté) pFi jizdé z 1. TK sudou skupinou do 1. TK

km/h

50__.1___‘___L

40

30

T Sy A S T

Zastdavka

Smér jizdy vlaku

Prdjezd viakl beznapétfovymi Useky v |ichém sméru se zastavenimi u ndvéstidel (ndstupisté) pfi jizdé z 2. TK lichou skupinou do 2.

S 102 1 2 5 4 5 6 (1 8 9 103 |
"0Odjezd” Zastdvka

Smér jizdy vlaku
- rychlik (362, 450 t, 215 m)
— osobni vliak (362, 150 +, 75 m)
- ndkladni viak (363, 1 000 t, 500 m)

1 - beznapé&tovy Usek




/ST Cerveny Ujezd

Prijezd ndkladniho viaku beznapé&tovymi Useky v sudém sméru se zastavenimi u ndvéstidel, délka 500 metrl, hmotnost 1000 tun

km/h
50__.I___L__l__l_—,-l-_~_$~_-l~__\l__.l___l.__I__I__I__J.__L__I__Ij—--I:———_L—_—r‘-—-—L_—-—«L—i — — e L
40__.I___l.__17.'_:__.|___L__l__l_\__\.l___l.__l_—I——,l—/_.l:_-_l.__I__l__.l___l.__l__l__.l___l.__l._
30___n__;».’__u__|__.|___..__:__-__.|_\_§_..__a__,-,L_.___.___L:;r_t__.__n__a___..__:__--_
20__,.A:__A.__a__|__.|___n.__l__|__.|___n.\‘__AI.L_l__A___A___L R Sy NN VN Sy 4
107.'_4___A.__a__|__.|___n.__l__|__.|___n._“.r’|__|__A___A___L_-__A.__n__n__.l___n.__l__l__.l_._.
T R A L T A
"Viezd”
var. 1
— jizda z 2. TK lichou skupinou do 2. TK (var. 1) Zastdavka
— jizda z 2. TK lichou skupinou do 2. TK (var. 3)
— jizda z 1. TK sudou skupinou do 1. TK (var. 1)
fffffff - jizda z 1. TK sudou skupinou do 1. TK (var. 3)
B - beznapétovy Usek pro jizdu z 2. TK lichou skupinou do 2. TK (var. 1)
[ ]- beznapétovy Usek pro jizdu z 2. TK lichou skupinou do 2. TK (var. 3)
B - b--napétovy Usek pro jizdu z 1. TK sudou skupinou do 1. TK (var. 1)
[ - beznapétovy Usek pro jizdu z 1. TK sudou skupinou do 1. TK (var. 3)
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PRAHA Konzultace

Zaznam z koordinacéni vyrobni porady velkych zarezu

projektu stavby:

Modernizace trati Sudomeérice - Votice

konané na SUDOPu PRAHA a.s., Olsanska 1a, Praha 3. Porada se uskutecnila dne 26.12.2012
v zasedaci mistnosti ¢.7. Pritomni dle prezencni listiny.

Koordinacni vyrobni porada byla svolana na zakladé pozadavku investora definovaneho na jednani dne
20.11.2012. Uéelem jednani byla prezentace a doladéni koordinovaného multiprofesniho navrhu fedeni
nové oteviranych hlubokych zafezu trati v ramci zpracovani vyse uvedengho projektu.

HIP stavby kratce pfivital pfitomné a seznamil se zakladnimi informacemi rozhodujicimi pro zpracovani
projektu stavby v oblastech hlubokych zarez(.

Usporadani skalnich zarezu

Projektant prezentoval feseni skalnich zafezi v tiseku Sudoméfice — Cerveny Ujezd, které bylo navrzeno
na posledni vyrobni poradé dne 31. fijna 2012. Jedna se o Useky dvou velkych zafez( v km cca 97,00-
97,50 (zé&rez Lipiny) a v km cca 98,50-99,00 {tj. zalez u obce Mezno). Jedna se o rozpracované fegeni:

e SO 71-11-01 Sudoméfice - Cerveny Ujezd, zelezniéni spodek

V paté zafezu byla navrZena monoliticka ,L* zidka podle Vzorovych listl Zelezniéniho spodku, za ni byl
ponechan akumulaéni prostor v $ifce 1,50 m s povrchem upravenym betonem ve sklonu 5 % k pftkopove
zidce. Véetné profilu zidky €inil volny prostor celkem 2,10 m.

Pii projektovaném sklonu stény zafezu 3 : 1 a prvni lavicce ve vysce 6,00 m toto uspofadani poskytuje
dostate¢ny prostor pro umisténi stozarll TV bez nutnosti realizovat vyklenky ani ochranu proti dotyku.
Navrzené feSeni povazuje za vyhodné i profesni garant zpracovani navrhu trakéniho vedeni. Doplnéni
akumulaéniho prostoru oproti fe$eni v pfipravné dokumentaci nevede k nutnosti zaboru pozemki
nedefinovanych v Uzemnim rozhodnuti stavby.

Akumulaéni prostor byl navrzen na zakladé doporuéeni Geotechnického priizkumu zpracovaného v ramci
projektu. V horninach typu R4 a R5 (mirné az silné zvétralych rulach) bude dochazet ke stripkovitemu
a tlomkovitému rozpadu hornin a spadu materialu do paty zafezu.

Dale bylo dohodnuto, Ze kapacita odvodiiovacich zafizeni v dlouhych zéfezech bude ovéfena
hydrotechnickym vypocétem.

Na poradé byla dale dohodnuta Gprava predloZeného feseni odvodnéni v paté zafezll a potvrzeno jejich
sifkové usporadani. Uprava odvodnéni (viz Obr. 1) spociva ve vyvyseni prostoru za odvodnénim s cilem
jasné definovat odvodnéni a vzdalenost ¢ela opér mostll od osy koleje, zajistit prutok vody bez
pfipadného kontaktu se sténou zarezu a sjednotit vysku dna zarezu pro zemni plan i akumulacni prostor.

SUDOP PRAHA a s . Oldanska 1a. 130 80 Praha 3. Ceska republika. tel - +420 267 094 111. fax +420 224 230 316, e-mail praha@sudop cz. www.sudop.cz
Spoleénost je zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstskeho soudu v Praze oddil B slozka 6088 I 25793349, DIC CZ 25793349 KBas ¢&u 51-2489980247/0100 j
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Obr. 1 Usporadani paty skalniho zarezu

PUYODNI RESENI

km 97 ; 150 00 UPRAVENE RESENI

D=0mm
Kic.2

3,70-3,75 0,20 1,40
iE il 1

B T 561.508

2{ 560.06

Projektant jesté prezentoval feSeni €asti zafezu Lipiny ve zcela zvétralych rulach (R6/SC, R6/MS), kde
byl za pfikopem navrzen akumulaéni prostor 8ifky 1,5 m, svah ve sklonu 1 : 1 vysky 6 metrd, lavicka a
zbyvajici ¢ast svahu ve sklonu 1 : 1,75, Spodni etaz svahu by byla zajisténa protierozni georohoZi a
v paté byl navrzen pro ochranu pfed proudovym tlakem vody obklad lomovym kamenem na filtracni
geotextilii, pfipadné nahrazeny dratokamennymi matracemi.

Na poradé bylo dohodnuto, Ze bude preferovano a vypoctem stability potvrzeno feseni s jednotnym
sklonem svahu (1 : 1,75) s vegeta¢ni ochranou na celou vysku svahu a bez akumula¢niho prostoru i za
cenu mirného rozsifeni zaboru (viz Obr. 2). V paté svahu budou pro ochranu pfed proudovym tlakem
vody navrzeny dratokamenné matrace. Podrobnosti budou projednany na dalsi vyrobni poradé.
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Obr. 2 Uspofadani paty zafezu v km cca 96,70-97,00

km 96,800 00

; ; i PUVODN RESEN
protierozni georohoz UPRAVENE RESENI

D=0mm _
k.€.1 s,
dratokamennd matrace :
y 558.218 ;""
, 5%
|
obklad paty svahu lomovym komenem fr. 125/400 5%

|
filtracni geotextilie — 1
L gkumulaéniprostor

Reseni silnié¢nich mostt a zarubnich zdi

V secich obou novych hlubokych zarez(i se nachazi vicero novych silni¢nich mostil (nadjezdd). Mimo
tyto objekty maji stavebni navaznost na zafez Lipiny i objekty dvou novych zarubnich zdi.

Lokalita zafezu Lipiny
e SO 71-22-41 Silni¢ni most v km 96,230 (nadjezd polni cesty)

e SO 71-22-02 Silniéni most v km 96,662 (nadjezd polni cesty a biokoridoru)
e SO 71-22-03 Silni¢ni most v km 97,289 (nadjezd polni cesty)
e SO 71-24-01 Zarubni zed vlevo v km 96,620 - 96,705
e SO 71-24-02 Zarubni zed vpravo v km 96,602 - 97,053
Lokalita zafezu Mezno
e SO 71-22-05 Silniéni most v km 98,571 (nadjezd silnice 111/12144)

e SO 71-22-06 Silniéni most v km 98,765 (nadjezd polni cesty)

Nové zarubni zdi reaguji na odli$na zjisténi definovana zpracovanym geotechnickym prizkumem pro
projekt oproti ogekavani v pfedchozi projektové pfipravé. Vzhledem k soub&hu nové trati sjiz
vybudovanym usekem dalnice D3 je nutno na zménu geotechnickych poméru reagovat novou zarubni zdi
vpravo trati. Vlevo trati bylo navrZeno feSeni s dvéma relativné kratkymi useky nove zarubni zdi
v prostoru kfizeni zafezu s novym silnicnim mostem SO 71-22-02. Ve zbyvajicich Usecich s hor§im
geotechnickym prostfedim je navrZena Uprava tvaru zafezu vramci objektu Zelezniéniho spodku
(zploéténi sklonu), coz ma za nasledek rozsifeni rozsahu trvalého zaboru pozemki, které vSak byly

dotéeny jiz v Uzemnim rozhodnuti.
3/5 CEEI
|
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Projektant predlozil feseni novych zdi ve vztahu k navrhu feseni objektu SO 71-60-01 Sudomeérice —
Cerveny Ujezd, TV.

Dosavadni fedeni novych silni¢nich mostl tvarové navazovalo na Upravu svahl obou zafez(. Na zakladé
rozhodnuti investora bude foto feSeni o ohledem na zmengeni rozpéti mostd upraveno.

Opéry dotéenych silni¢nich mostl budou s ohledem na navrzené odvodnéni v zafezu a dodrZeni volného
schidného a manipulaéniho prostoru pfisunuty k osam ftratovych kolgji. Diky této zméné dojde
ke zmenseni rozpéti nosnych konstrukci. Zaroven vsak bude nutno opéry mostl dimenzovat na
mimofadné zatiZzeni — naraz Zelezni¢niho vozidla v pfipadé mimofadné situace (nehody, vysinuti).

Bilance hmot

Na poradé byla prezentovana orientacni bilance zemnich praci, zpracovana podle aktualniho stavu praci
na projektu. Bilance zahrnovala véechny objekty Zelezni¢niho spodku a obou tunel(l,

Pri vykopech v objemu cca 927 tisic m°® a naspech cca 981 tisic m® pfedpoklada tato bilance s pfebytek
podminecné vhodnych a vhodnych zemin cca 21 tisic m® a nedostatek kameniva pro téleso Zelezni¢niho
spodku v objemu cca 75 tisic m”.

Tato bilance pfedpoklada uspofadani zafezl s vyse uvedenym akumulaénim prostorem a feSeni naspl
piednostné s jadrem z namrzavych zemin pro maximalni vyuziti vykopoveho materialu a minimalizaci
potieby kameniva. V pfipadé cdstranéni akumulagniho prostoru ve skalnich zafezech Lipiny (km 97 ,00-
97,50) a Mezno (km 98,50-99,00) by doslo k navyseni nedostatku kameniva o dalsich cca 31 tisic m®.

Reseni zafez( s akumuladnim prostorem a bez akumula¢niho prostoru byla orientaéné ohodnocena
z pohledu feSeni Zeleznitniho spodku na prakticky shodne investicni naklady za pfedpokladu vhodného
umisténi mezideponie a drtiCky v blizkosti zafezu. Bilance a ohodnoceni je pfilohou tohoto zaznamu.

Pfi rozhodnuti odkud a jak bude kryta dodate¢na potieba pfisluSného kameniva do novych naspovych
téles je tfeba vzit v potaz ofekavane rozvozné vzdalenosti, spolu s naklady na zajisténi pfistupovych
komunikaci k jednotlivym Gsekiim stavby. Z uvedeného se da odvodit, Zze primarné by oba velké zafezy
(Lipiny a Mezno), spolu stunely Mezno a Debore¢ meély prednostné okryt potfebu pro budovani
naspovych usekt Sudoméfice — Cerveny Ujezd, ZST Cerveny Ujezd a dale i dilei ¢ast useku od
Cerveného Ujezdu k Voticim. Zbyvajici potfeba (nedostatek vhodného materidlu) by byla pokryta
nakupem a dovozem z lomu Votice.

Detailni vyhodnoceni je mozné az po upfesnéni potfeby i v daldich navaznych profesich a rozclenéni
jednotlivych kubatur v podélnem sméru stavby (zpracovani navrhu hmotnice).

Diky nedostatku vhodného kameniva a zaroven dostupnosti noveho materialu prakticky na konci stavby
projektant predpoklada, ze nedostatek bude kryt potiebu kameniva v useku Cerveny Ujezd — Votice, kde
bude mozno minimalizovat rozvozne vzdalenosti. Naopak potfeba materialu ve zbyvajicich Usecich bude
pokryta vykopovym materidlem ze zdrojl stavby.
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Ve smylu pfedlozeného fedeni, respektive vznesenych pfipominek a dojednanych uUprav navrhu bude
pokracovano v projekénim zpracovani jednotlivych profesi.

Z poznamek zapsal:
13.12.2012 Ing. Krame$ " , L

Prilohy:

o Qrientaéni bilance vykopl a naspl k 25.11.2012
= Pracovni ocenéni nakupu materiadlu pro stavbu
e Prezencni listina



Vykopy a naspy

1) Vykopy v zeminéch, zcela a silné zvétralych horninach (Q+M1+M2+G1+G2+Y+ skryvky)

3) Naspy

Vykopy dle kubatur 549 275 m3
Plocha télesa (skryvek) 416 105 m2
Objem skryvek pfi pramérneé tloustce 0,30 m 124 832 m3
Plocha naspl 193 108 m2
Navyseni vykopll o zaloZzeni naspu + svahové stupné 38622 m2
Procento nevhodnych zemin 5%
Objem vykopu podmineéné vhodnych materiala 403 221 m3
2) Vvkopy v horninach stfedné zvétralych az zdravych (M3+M4+G3+G4)
Vykopy v horninach silné zvétralych az zdravych dle kubatur 349 302 m3
Objem vykopu vhodnych hornin 349 302 m3
Naspy dle kubatur 942 793 m3
Plocha naspu 193108 m2
Plocha naspl v plném profilu z kameniva 20972 m2
Navyseni naspl o zalozeni naspl + svahove stupné 38622 m2
Minimalni nutny objem kameniva do konsolidaénich a ochrannych vrstev 289 662 m3
Minimalni nutny objem kameniva do celého profilu naspa 288 775 m3
Objem jadra naspd (zlepSené zeminy) 402 977 m3
4) Tunel Mezno
Vykopy v zeminach 12 497 m3
Vykopy v horninach 109 1563 m3
Zpétny zasyp 18 740 m3
Piebytek podmineéné vhodného materialu 9402 m3
Prebytek vhodnych hornin 93 508 m3
4) Tunel Deboreé
Vykopy v zeminach 14 044 m3
Vykopy v horninach 79 628 m3
Zpétny zasyp 21655 m3
Prebytek podmineéné vhodného materialu 11109 m3
Prebytek vhodnych hornin 60 908 m3
- LI 4 o
Bilance materialu
Objem vykopu podmine€né vhodného materialu 423732 m3
Objem vykopu vhodnych hornin 503 718 m3
Objem vykopu celkem 927 450 m3
Minimalni nutny objem kameniva do konsolidaénich a ochrannych vrstev 289 662 m3
Minimalni nutny objem kameniva do celého profilu naspl 288 775 m3
Objem jadra nasptl (kamenivo / zlepené zeminy) 402 977 m3
Objem naspt celkem 981 415 m3
Prebytek podminecné vhodnych zemin 20755 m3
Nedostatek kameniva 74720 m3
Nedostatek kameniva pfi cdstranéni akumulaénich prostor( ve vysokych zafezech 105614 m3



Odstranéni akumulacnich prostort

Rozdilovy objem kameniva
Rozdilova plocha zaborl

1) Ponechani akumulaénich prostord
Rozdilovy objem kameniva
Vykop 4.-6.TT + dolamovani + 5 km odvoz

Rozdilova plocha
Skryvka ornice

Celkem
1) Odstranéni akumulaénich prostord

Rozdilovy objem kameniva
Nakup kameniva Votice + 10 km odvoz

Objem vylomu vyklenkd pro trakci
Vykop 5.-6. do 10000m3 dolamovani + 5 km odvoz

Celkem

30895 m3
2920 m2

30 895 m3
769 K&m3
23 758 tis. K&

2920 m2
257 K&/m3
225 tis. K&
23 983 tis. K¢

30 896 m3
722 K&/m3
22 306 tis, Kc

1296 m3
920 K&/m3
1192 tis. K&
23 498 tis. K¢



Pracovni ocenéni nakupu materialu pro realizaci stavby
Modernizace trati Sudomérice - Votice

Zdroj materialu pro realizaci novych téles drdhy:

ZAPA beton, a.s.

Pobocka lom Votice - Beztahowv

Ocenéni materialu vychazi z oficialniho ceniku lomu Votice platného od 1. 3, 2012, Sazba DPH 20%,

Objemova hmotnost granodioritu (7uly) 2,685t/m’
Z ¢ehoi plyne prepodet 1,0t materidlu = 0,372m">
Materidl Frakce Cena K&/t Cena K&/m’
granodiorit (mm) Bez DPH SDPH Bez DPH SDPH
Stérkodrtd 0-32 80 96 215 258
0-63 195 234 524 629
Hrubé drcené 22-32 200 240 537 644
kamenivo
22-150 170 204 456 547
Lomovy 160 192 430 516
kamen
Drobna 55 66 148 178
netfidéna
surovina

Pozn. V tabulce je uvedeno pfevainé kamenivo mimo normu, &i netfidéné kamenivo. Normové frakce

jsou vyznamné draZsi.
Jednd se o naklady, kterd jsou platné k datu zpracovani, tj. k 25.11.2012.
Podstatnou &ast nakladl pii koupi materialu budou &init dopravni naklady.

Mimo pfepravni ndklady definované vzdélenosti, po kterou je nutno material prevazet se jednd i o
vyvolané ndklady na poutZiti, respektive poskozeni komunikaci stavenistni dopravou.

Do nakladd by mély byt zahrnuty i pfipadné kompenzace za poskozeni stavajicich objekt( podél
silniénich pfepravnich tras v obcich.




Orientacni dopravni vzddlenosti mezi lomem ve Voticich - Beztahové a

jednotlivymi tiseky stavby:

Lokalita naspu

Dopravni trasa

Vzdalenost v km

Usek Cerveny Ujezd - Votice

Km 19,250-110,350 {Mastnik) Silnice I1/121 Beztahov-Nazdice-Durdice 6,0
Km 19,100-19,200 Silnice 11/121 Beztahov-Nazdice-Durdice 6,5
Km 108,650-108,800 Silnice 11/121 Beztahov-Nazdice-Durdice, 6,9
(Hefmanicky) stavenistni komunikace
Km 108,400 (Hefmanicky) Silnice 11/121 Beztahov-Nazdice-Durdice, 7,2
stavenidtni komunikace
Km 107,600-108,200 Silnice 11/121 Beztahov-Nazdice-Durdice, 7,8
(Hefmanicky) stavenistni komunikace
Km 107,200-107,350 (Jifikovec) | Silnice 11/121 Beztahov-Nazdice-Durdice, 8,4
stavenistni komunikace
Silnice 11/121 Beztahov-Nazdice-Durdice, 8,6
mistni komunikace pfes Jifikovec
106,200-107,000 (Radic) Silnice 11/121 Beztahov-Nazdice-Durdice, 9,1
stavenistni komunikace
Silnice 11/121 Beztahov-Nazdice-Durdice, 9,2
mistni komunikace pfes Jitikovec na Radic¢
Km 105,400-106,000 Silnice 11/121 Beztahov-Nazdice-Durdice, 9,9
stavenistni komunikace
Silnice 11/121 Beztahov-Nazdice-Durdice, 10,1
mistni komunikace pres Jifikovec a Radit,
mistni cesty k trase
Km 103,200-103,600 (Nové Silnice 11/121 Beztahov-Nazdice-Durdice, 12,6
Dvory) mistni komunikace pres Jifikovec na Radic,
Jedetice a Horni Nové Dvory, mistni cesty k
trase
Usek ZsT Cerveny Ujezd
Km 102,100-102,900 Silnice 11/121 Beztahov-Nazdice-Durdice, 13,9

mistni komunikace pfes Jifikovec na Radic,
Jedetice, Z4tisi a Dolni Nové Dvory, mistni
cesty k trase

Usek Sudoméfice — Cerveny Ujezd jiz nebyl uvazovén s ohledem na velkou vzdélenost od zdroje.
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Modernizace rali Sudoméfice - Votice
Koordinace feseni zarezu ftrati

DATUM

26.11 2012
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SUDOP PRAHA as., Olsanska 1a, 130 80 Przha 3
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WASURSR ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE, Modernizace trati Sudom éfice - Votice
PREDMET JEDNANI Vyrobni porada na lokality Nazdice a Mastnik
DATUM 25. ledna 2013

MiSTO SUDOP Praha a. s., Ol$anska 1a, Praha 3
UCASTNICI Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A) Viz text

Nazdicky za rez

V ramci jednani bylo upfesnéno jiz prfedloZzené feSeni zafezu Nazdice, které bylo projednano dne 31. 10.
2012. Po pfipomince pana Ing. Fridricha z plvodniho jednani bylo navrhnuto druhé, alternativni feSeni,
které bylo taktéz projednané. Prvni plvodni feSeni respektuje zjiStény pfirozeny sklon hlavnich ploch
nespojitosti (diskontinuit). Druhé FeSeni byla snaha zmenSit kubatury téZzeného materialu, coz vedlo
k odrezu skalniho masivu v prudSim sklonu 70°.

Vysledkem tohoto jednani bylo po probrani celé fady argumentd (stabilita svahu, moznost realizace
stavby pfi zachovani provozu na plGvodnim télese trati, doby nutnych vyluk vlakového provozu a
zachovani bezpecnosti prace pfi realizaci) definitivné rozhodnuto drzet se pavodni prvni varianty feSeni
odfezu.

Poté se presSlo k projednani detailnich doplikd vybraného feSeni. Investor schvalil systém zajisténi
odfezu a jednotlivé varianty kotveni vCetné feSeni zajiSténi zaloZeni sloupu elektrického vedeni v km
111,500 pomoci mikropilotové stény.

Hlavnim bodem bylo projednani feSeni odvodnéni. V pfedloZzeném navrhu bylo pocitano s vioZzenim PVC
trubky DN 200 za rub ZB praht, které by byly svedeny do piikopového rigolu kazdych 18m (vzhledem
k rozte€i kotveni @ 3m). Namitka se tykala uloZzeni odvodnéni do nezamrzné hloubky, ale toto vzhledem
ke skalni charakteristice masivu je diskutabilni (uloZeni trub do hloubky min. 0,8m pod povrch).

Projektant na zakladé jednani dopini kromé trubniho odvodnéni jesté povrchové FeSeni slouZzici ke svodu
destovych a povrchovych vod ze zafezu. Pfedbézné bylo dohodnuto feSeni pomoci Zlabovek umisténych
na povrchu ZB prahd (mimo 20m Upravy pomoci svahovek). Odvodnéni zafezu tak bude kombinované.

Poslednim zasadnim bodem jednani byl navrh feSeni protipovodfhového zemniho valu na koruné svahu.
Vzhledem k problematice 4zemniho z&boru a jeho hranice nebyl odsouhlasen zadny konkrétni zpusob
provedeni. Toto bude projednano pfi dalSim jednani.

Pfilohou k zapisu je hlavni bodovy popis navrzeného zajisténi zafezu:

e ZarezZ7 -km 111,105 -111,716 200 ,,zafez Nazdice” SO 73-11-01.3

Jedné se o rozSifeni stavajiciho zafezu vpravo Zelezniéni traté. Navazuje pfimo na zafez Z6. NejvétSim
jeho problémem jsou jiz z DUR schvalené z&bory, jejichZz hranice jsou shodné s pozemkem SZDC. To
vede castecné k feSeni zajisténi pomoci kotvenych prefabrikovanych paneld v raznych etazich dle
potfeby. V mistech pfiznivéjSiho zaboru projektant preferuje volit sklon 35% 40° ktery odpovida
pfirozenému sklonu ploch nespoijitosti (diskontinuit), coz se z vySe zminénych divodl dafi na cca 50%

délky upravy v horninovém masivu.
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Sklony svahd

Jsou rozdéleny v nasledujicich stani¢enich:

km 111,105 — km 111,120: Pfechod ze sklonu 1:1,5 (sklon svahu zafezu Z6) na 1:1,25. Zména umisténi

lavicky Sifky 1,5m s pfiénym sklonem 3%; podélny sklon 0,5049% (rovnobézné se sklonem nivelety).

km 111,120 - km 111,170: Sklon 1:1,25. Lavicka dtto. Spodni kotvena etaz zjedné
fady prefabrikovanych kotvenych panelt ve sklonu 52,5°a 3m.

km 111,170 — km 111, 210: Sklon 1:1,25. Lavi¢ka dtto. Spodni kotvena etaZ z dvou fad prefabrikovanych
kotvenych panell ve sklonu 52,5°4 3m. Nad panely monoliticky prah prokotveny tyéovymi kotvami & 3m.
Pfi¢ny sklon betonového prahu 3% a podélny 0,5049% (rovnobézné se sklonem nivelety).

km 111,210 — km 111,280: Sklon 1:1,25. Lavicka dtto. Spodni kotvena etaz z dvou fad prefabrikovanych
kotvenych paneld ve sklonu 52,5°4& 3m. V tomto Useku neni ZB monoliticky prah, je nahrazen lavickou
Sitky 1,5m s pficnym sklonem 3%; podélny sklon 0,5049% (rovnobézné se sklonem nivelety).

km 111,280 — km 111,410: Sklon 1:1,25. Lavic¢ka dtto. Spodni kotvenda etaz z dvou fad prefabrikovanych
kotvenych panell ve sklonu 52,5°4 3m. Nad panely monoliticky prah prokotveny tyéovymi kotvami & 3m.
PFiény sklon betonového prahu 3% a podélny 0,5049% (rovnobézné se sklonem nivelety). Pokud budou
na misté zastizeny nepfiznivé geologické podminky, doporué¢eno svahovanou ¢ast zafezu taktéz prokotvit
pfiloznymi prefabrikovanymi panely v rastru 3x3 m.

km 111,410 — km 111,431 200: Pfechod z minulé Gpravy na sklon svahu 35°- napojeni na svahovky.
Prvni lavicka napojena na druhy zb prah. Spodni kotvena etdz tvofi pfechod z dvou fad na tfi
fady prefabrikovanych kotvenych panel( ve sklonu 52,5°4 3m

km 111,431 200 — km 111,450: Svahovkova uprava. Sklon lice jednotlivych svahi 35° Jednotliva
svahovkova etaz vySky 3,30m. 2 ZB prahy podélného sklonu 0,5% bez ohledu na podélny sklon nivelety
TK. Spodni kotvena etaz ze tfi fad prefabrikovanych kotvenych paneld ve sklonu 52,5°4 3m

km 111,450 — km 111,470: Pfechodova oblast mezi svahovkovou Upravou a kotvenou ¢asti. Zména
sklonu z 35°na 52,5° Spodni kotvena etdz ze 3 fad prefabrikovanych kotvenych paneld ve sklonu 52,5°
& 3m. Nad panely monoliticky prah prokotveny tyéovymi kotvami & 3m. Nad ZB prahem druha prokotvena
etaz ve sklonu 52,5° zbytek svahu dosvahovan k hra nici zaboru.

km 111,470 — km 111,493 200: 2 etaze, kazda z 3 fad prefabrikovanych kotvenych panelt ve sklonu
52,5° a 3m. Prvni etdaz zduvodu predpokladanych nepfiznivych geologickych podminek ze 3
fad prefabrikovanych kotvenych panelll ma vtomto Useku rozte€¢ paneld 1m (jsou navrZzeny na sraz).
Druh& etz je kotvena z 3 fad prefabrikovanych kotvenych panelt ve sklonu 52,5°a& 3m. Zbytek svahu
dosvahovan k hranici zaboru.

km 111,493 200 — km 111,511 200: Na pfedchozi Usek ve stejném FeSeni navazuje v koruné svahu
mikropilotova sténa z trubek TR 108/16 vyplnénych cementovym mlékem, ta je navrzena jako kotvena
v jedné fadé tyCovymi kotvami & 3m. Davodem pro toto feSeni je velice nepfiznivy zabor v km 111,500
kde se pfimo na koruné stavajiciho svahu nachazi sloup elektrického vedeni rozvodné sité CEZu. Délka
mikropilot je 6,5m. Primérna vyska odtéZeni je 3,6m. Mikropiloty jsou svazané nahofe ZB prahem.
Ochrana lice mikropilot proti pfipadné korozi je z pfilozeného kotveného panelu.

km 111,511 200 — km 111,570: Na mikropilotovou sténu navazuje feSeni obdobné jako v Useku pred
sténou. Zméneéno je Clenéni jednotlivych etazi. Prvni je ze tfi fad prefabrikovanych kotvenych paneld
v roztedi 1m. Druhé eta? je ze dvou fad panelll v roztedi 3m. Dale je navrzen 2. ZB prah, pfiény sklon 3%,
podélny 0,5%. Nad nim je tfeti etdZz ze dvou fad paneli v rozte€i 3m. VSechny unifikované ve sklonu
52,5°

&
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km 111,570 — km 111,590: Pfechodova oblast v druhé a treti etazi, zména sklonu z 52,5% 40° Zde se
fad prefabrikovanych kotvenych paneld ve sklonu 52,5° a 3m. Zbytek je navrzeno sitovani spolu
s hfebovanim v rastru 3 x 3m. Pokud se béhem stavby lokalné najdou zhorSena mista, pfedevsSim silné
rozpukana mista, doporucuje se lokalné kotvit pfiloznymi panely.

km 111,590 — km 111, 716 200: ReSeni dtto. Navazani na jiz stavajici tpravu z iseku VO-BEN skokové
ve dvou vrchnich etazich, Celo stavajici upravy je nyni zabetonovano a tim padem oSetfeno. Pokud by
doSlo i tak vétSiho odkryti ¢ela svahovek, je potfebné toto misto dooSetfit betonazi. Spodni ZB prah i
spodni kotvend etdz vySkoveé i smérove pfimo navazuje na stavajici Upravu.

Zaznamenal Ing. Jan JezZek

Lokalita Mastnik

V misté kfizeni nové navrzené a stavajici trati nad stavajicim Zel. mostem v ev. km 112,379 je, z dGvodu
nemoznosti prodlouzeni tohoto mostniho objektu, navrzen sklon naspového télesa, resp. pfisypu na min.
1: 1,25. Tento sklon nasypu je navrzen v km 109,714 — 109,743 (v km 109,714 — 109,729 dochazi ke
zméné sklonu z 1 : 1,5 na 1 : 1,25) vpravo ve sméru stani¢eni a vkm 109,757 — 109,787 (109,771 —
109,787 dochazi ke zméné sklonu z 1 : 1,25 na 1 : 1,5) vlevo ve sméru stani¢eni. Vzhledem k celkové
vySce nasypového télesa az 22 m je navrzeno vyztuzeni tohoto pfisypu.

Jako vyztuzny material budou pouzity dva typy monolitickych jednoosych geomfizi s pevnosti v tahu
27,34 a 45,93 kN/m. Zasyp jednotlivych vrstev se provede z propustného nenamrzavého materialu, resp.
drceného prirodniho kameniva fr. 0 - 125 mm s Uhlem vnitfniho tfeni min. ¢~ 30° ktery se provadi po
vrstvach. Vyztuzené zeminy budou zfizovany po vrstvach s vySkou min. 0,6 m. Kotevni délka geomfize
ve vrchni ¢asti bude minimalné 0,5 m. Spojeni s navazujici vrstvou bude provedeno pomoci spojovacich
ty€i.

Délka vyztuzeni (geomfizi) byla na poradé predloZzena ve dvou variantach:

- Délka geomfizi navrzena max. 25 m, viz pfiloha 1 a 2 tohoto zaznamu. Tento navrh pfedpoklada
se stavajicimi parametry zemin na zakladové spary, tj. bez Gprav a doslo by tak témér k odtézeni
stavajiciho naspu.

- Délka geomfizi navrzena max. 15 m (10 m - spodni 1/3 vysSky naspu), viz pfiloha 3 tohoto
zaznamu. Tento navrh jiz pfedpoklada s upravou zékladové spéry, obdobné jako v pfedchozim a
navazujicim Useku. Tato varianta byla na poradé odsouhlasena a bude dale rozpracovana. Délka
geomfizi bude dale optimalizovana i s ohledem na zmenSeni kubatur odkopu stavajiciho
naspoveého télesa.

Navrh vyztuzenych zemin uvazuje s odtézenim stavajiciho télesa naspu za rubem kfidla mostu tak, aby
nedochéazelo k jeho pfitizeni novym naspem. Vzhledem k vy3ce stavajiciho kfidla mostu a délce geomfizi
muZe dojit k odhaleni stavajici konstrukce mostniho objektu. Z tohoto divodu vznesl investor poZzadavek
na zfizeni izolace mostu v téchto mistech. Jelikoz se vSak jednd o lokalni mista (pouze v mistech
dotéenych kfidel), nikoli o zfizeni izolace na celé konstrukci, bylo dohodnuto, Ze jako izolace bude pouzita
vrstva mineralni smési fr. 0 — 32 v konstrukci vyztuzenych zemin a bude provedeno odlazdéni nad fimsou
a kfidlem mostu. Dale bylo dohodnuto, Ze puvodné zamySlené odtézeni stavajiciho télesa naspu za
rubem kfidla mostu neni vzhledem kjeho stavu nutno provadét a lze pocitat s odtézenim vrstvy
v mocnosti 0,5 m od povrchu fimsy stav. kfidla mostu. Tuto skute€nost potvrdil zpracovatel objektu Zel.
mostu SO 73-20-15. Pro prehlednou situaci bude zpracovan vykres vykopl, obdobné jako u mostnich
objekta.

Zaznamenal Ing. Michal Me ¢l

3/8 <D
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VAS DOPIS ZNACKY:

ZE DNE:

NASE ZNACKA: 201/312/2019

VYRIZUJE: Ing. Jan Bonev

TEL. +420 267 094 317 dle prezenéni listiny
FAX:

E-MAIL: jan.bonev @sudop.cz

IDDS: nd9sqfy

MISTO / DATUM: Praha/ 6. prosince 2019

Modernizace trati Sudomérice — Votice
Zaznam z vyrobni porady stavby

Vazeni,

v pfiloze Vam zasilame zaznam z vyrobni porady vy$e uvedené stavby, konané dne 20. listopadu 2019
v budové SUDOPu PRAHA a.s., OlSanska 1a, Praha 3. Pfedmétem jednani byly Upravy Zelezni¢niho
spodku, svr§ku a nastupist, souvisejici se zvySenim tratové rychlosti na 200 km/h. Jedna se o vyslednou
podobu zaznamu.

S pratelskym pozdravem
SUDOP PRAHA

130 80 Pra I8anska 1a
201 - Bifedigke ?n_ zniénich tr

‘lﬂg;jiﬁ Syrovy
vedouci stfediska Zelezniénich trati a uzlt
SUDOP PRAHA a.s.

UDOP PRAHA a.s. Olsanska 1a, 130 80 Praha 3, Ceskare

Spole&nost je zapsana v obchodnim rejstiik


ilona.gramblickova
Psací stroj
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WASUROR ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Modernizace trati Sudoméfice - Votice

PREDMET JEDNANI: Zvys$eni rychlosti na 200 km/h — Zelezniéni spodek a svrsek, nastupisté
DATUM: 20. listopadu 2019

MisSTO: SUDOP PRAHA a.s., Ol8anska 1a, Praha 3, mistnost 101a
UCASTNICI: dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Jan Bonev

Upravy domluvené s Gcastniky po skon&eni jednani jsou vyznageny &ervené. Uplatnéné pripominky ke
konceptu zaznamu jsou vyznaceny modre.

Obecné

Cilem vyrobni porady bylo projednani zakladnich bodd zaginajicich projekénich praci na Upravach
Zelezni¢niho spodku, nastupist a druhotné i dalSich profesi vedoucich ke zvy$eni vyhledové tratové
rychlosti na 200 km/h. Uvodem projektant zminil, ze ptedpoklada nakonec vét$i dopad nezbytnych zmén,
nez ktery je oCekavan v aktuélnim smluvnim dodatku — minimalné do zelezni€niho svrsku, osvétleni,
sdélovaciho a zabezpec€ovaciho zafizeni a mostnich objektl v zastavkach.

Podklady

Vychozim podkladem je technicky prukaz ,Provéfeni rychlosti nad 160 km/hod* (METROPROJEKT
Praha, 08/2019).

Bylo domluveno, Ze projektant sestavi a asistentovi spravce stavby zasle zaddost o pfedani podrobnéjsich
informaci o aktudlnim postupu vystavby za jednotlivé Useky télesa Zelezni¢niho spodku, zahrnujici
aktualni vySku/hloubku, pouzité materidly a vysledky zatézovacich zkouSek a zkouSek zhutnéni,
zpracovanych zhotovitelem i geotechnickym dozorem stavebnika. Déle bylo potvrzeno, Ze investor nad
ramec vySe uvedenych podkladd v duchu vydaného Pokynu spravce stavby ¢. 25 necha provést dle
podkladli od projektanta v potfebném rozsahu kopané sondy a zatéZzovaci zkouSky v mistech jiz
otevienych zemnich zafez(i a pfechodovych Usek( mezi naspy a zarfezy.

Zastupce SZDC GR 013 piislibil, ze projektantovi na zakladé jeho Zadosti (poslané nasledné e-mailem
21. 11. 2019) preda podklady z rozpracované novelizace predpisu SZDC S4. Upozornil véak, ze predpis
dosud neplati a v internim pfipominkovani muze doznat podstatnych zmén.

V prabéhu jednéni se objevilo vice témat, k nimz zastupce O13 pfislibil podrobné&jsi reakci az po internim
rozboru na zékladé pisemné Z4dosti, kterou projektant pfislibil pfedat. Tyto pfipady jsou v textu nize
oznaceny Kurzivou.

Prazcové podlozi

Zakladni pozadavky

Projektant navrhuje zajisténi UpIlné ochrany zemni plané pfed mrazem, coz v lokalité stavby znamena
minimaln& 50 cm konstruk&nich vrstev pod plani télesa Zelezniéniho spodku (PTZS). Navrh byl na
jednani potvrzen. S ohledem na charakter zvétravajicich skalnich hornin a €asté situovani plani pod
hladinu podzemni vody navrhuje projektant na zajisténi ochrany trvat i ve skalnich zafezech. O13 zasle
vyjadreni.

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anska 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz
Spolegnost je zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.0.: 51-2489990247/0100
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Soudasti zadani jsou pozadované moduly pretvarnosti na zemni plani (Eo=70 MPa) a PTZS
(Ep=90 MPa), které v obou pfipadech navySuji dosud uvazované hodnoty o 20 MPa. Projektant uvedl, ze
u nékterych typu skladeb prazcového podlozi povazuje dosazeni modulu na zemni plani za
problematické a neekonomické, kdyz v zahranici se pohybuje napfiklad na Grovni 45 MPa (v Némecku).
Zastupce O13 popsal, ze tato hodnota je pozadovana kvili obavé z pojizdéni zemni plané stavebni
mechanizaci, k némuz v praxi dochazi. O13 zasle podrobnéjsi upfesnéni terminologie PTZS, zemni
plané a subplané.

Navrhovy postup

V zahranici je u obdobnych novostaveb obvyklé pouziti katalogové skladby prazcového podlozi pro
ucelené Useky a dimenzovani pouze Uprav zemni plané. Projektant v daném pfipadé predpoklada
nejprve spoleénou dohodu zuc€astnénych na konkrétnim navrhu feSeni prazcového podlozi, kterou
nasledné O13 pisemné potvrdi. Toto bylo odsouhlaseno. Na jednani bylo dale uvedeno, ze novelizovany
predpis S4 zahrnuje i pocetni postupy pro dimenzovani prazcového podlozi.

Pouzité materialy
Pro podkladni a konstrukéni vrstvy projektant predpoklada nasledujici materialy:

+  §térkodrt fr. 0/32 (SD 0/32) dle ustanoveni platného predpisu SZDC S4,

+  §térkodrt fr. 0/63 (SD 0/63), kterou navrhuje O13 do novelizovaného predpisu s minimalni
tloustkou vrstvy 40 cm a modulem deformace materidlu 100 MPa. Projektant deklaroval
pochybnosti nad pouzitim takto velké frakce na PTZS, s nimz se nesetkal ani v zahraniéi, stejné
jako nad velkym rozdilem modult deformace oproti frakci 0/32 (100 MPa vs. 70 MPa),

* mineralni smés (MS), ktera je navrzena v dosud platné dokumentaci. Asistent spravce stavby
uvedl, ze se nebrani ponechani tohoto materidlu v dokumentaci. Zastupce O13 varoval, ze
pfipady pouziti MS v posledni dobé vedly k nevalnym vysledkim a zajisténi pozadované kvality
povazuje za realné pouze pfi pokladce s vyuzitim finiSeru a zajiSténi vhodného zdroje smési,
napfiklad prostfednictvim misiciho centra na stavenisti. Projektant si uvédomuje vysokou
nérocnost na technologii pokladky, na druhou stranu materiél povazuje za ekonomickou variantu
zajistujici ochranu zemni plané pred srazkovou vodou,

* kamenivo zpevnéné cementem (KSC), které je alternativou pro zajiSténi ochrany pred
srazkovou vodou pfi vysokém modulu deformace a zachovani moznosti promrzani. Zastupce
013 uved|, Ze v novelizaci pfedpisu S4 bude pouziti KSC zakotveno.

« zemina zlepSena vapnem a / nebo cementem (ZZVC), primarné pro Upravy zemni plané /
subplané, dil¢i navySeni inosnosti a zajisténi zpracovatelnosti béhem realizace,

« asfaltovy beton (AB), ktery Ize pouzit na PTZS bud pouze v zafezech pro ochranu skalniho
podlozi v souladu s aktuélnimi pfedpisy, nebo v celé délice trasy.

Skladby

Projektant povazuje za vhodné stejné jako v dosavadnim FeSeni zajistit ochranu zemni plané pred
srazkovou vodou v zemnich zafezech a idedlné i na naspech z jemnozrnnych zemin. Z toho vychazi
skladby

« SD 0/32 + KSC nebo
« AB+SDO0/32,

&
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s Upravou zemni plané ve formé ZZVC nebo vymény za SC ¢&i drcené kamenivo dle mistnich podminek.
Obé z uvedenych skladeb Ize pouzit v celé délce télesa Zelezni¢niho spodku, pfipadné skladbu
s asfaltobetonem omezit pouze na skalni zafezy (2x 500 m + nékolik kratSich Usekd, pfevazné u portald
tuneltl). Zastupce 013 uvedl, ze pokud by bylo tfeba pouzit neprospustnou vrstvu pro ochranu zemni
plang, tak je lepSi pouzit AB nez mineralni smés. V ramci této stavby je dle O13 pouziti nepropustné
vrstvy na naspech zbytecné. Tato problematika bude vyZzadovat dali diskusi a podklady, na jednani
nebyla uzaviena.

Projektant se vymezil va¢i chapani Pokynu spravce stavby €. 25 tak, Ze Ize veSkeré naspy realizovat do
rovné 0,35 m pod PTZS z drceného kameniva — toto maze byt ovlivnéno vyslednou skladbou i vysledky
zkousek na naspech. Déle nesouhlasi s provadénim naspl z jemnozrnnych zemin zakrytych SD 0/63 bez
ochranné vrstvy, coz podle pfitomnych bylo v jednom pfipadé realizovano.

Zesilenou konstrukci prazcového podlozi v pfechodovych oblastech mostnich objektd navrhuje projektant
neprovadét. O13 zasle podklady z novelizovaného predpisu. Problematika bude dofeSena spole¢né
s vybérem zakladni skladby prazcového podlozi.

Odvodnéni

V zemnich zafezech bude navrzeno doplnéni trativodU, které zajisti odvodnéni zemni plané zahloubené
V z&fezech s menSim podélnym sklonem, pfed tunely a pfi vySe polozeném okraji zafezd bude navrh
dofeSen individualné do pfistiho jednani. Investorem i budoucim spravcem bylo potvrzeno feSeni
s umisténim trativodnich Sachet v pravidelném rastru v blizkosti zakladd stozar( trakéniho vedeni
v upravenych obtocich pFikopl (tam, kde to umozni aktualni postup vystavby). Sachty tak nebudou
pfesahovat mimo stezku ani nebudou pfesypény kolejovym loZzem, vzdalenost bude kolem 55 metrd.
Poloha trativodd bude koordinovana s feSenim zakladd trakéniho vedeni.

Ve skalnich zéfezech bude zachovana monolitickd konstrukce odvodrovacich Zlabt, podle hloubky
zemni plané pfipadné vySkové upravenych. Pouziti prefabrikatd by vedlo ke znaénému zahloubeni
a nadvylomim, v nazdickém zafezu ani neni vhodné vzhledem k odliSnému sklonu odvodnéni oproti
planim.

Plané a konstrukéni usporadani

Navrh sklonénych PTZS na nestmelenych vrstvach zlstane zachovan véetné zéakladniho sklonu 5 %
i snizenych 4 a 3 %. Sitky plani rovnéz nedoznaji zmén, projekt nebude uvazovat s vyhledovou Gpravou
prevyseni koleje.

Na asfaltobetonu bude navrzen piiény sklon PTZS 3 % s posunem vrcholu az 0 75 cm mimo osu 0s
koleji. Sitka AB bude navrzena k monolitickym Zlabtm odvodnéni ve skalnich zafezech a cca pod okraj
kolejového loze v zemnich zafezech &i na ndspech. Kabelové trasy je v takovém pfipadé idedlni umistit
do pochozich Zlabu a zajistit tak, Ze vyména kabeld neohrozi stabilitu vrstev.

Zelezniéni svrsek
Navrh kolejnic bude upraven do souladu s pfedpisem S3 a dopisem O13, v obloucich o poloméru do
1 300 m v€etné budou ve vnéjSim pasu navrzeny kolejnice R350HT.

V pfipadé vyhybek bylo diskutovano pouziti pohyblivych hroth srdcovek, které v pfipadech nad 160 km/h
vyZaduje ¢l. 63a Kapitoly VII Casti XVI predpisu SZDC S3. S ohledem na jiz vydany pokyn spravce
stavby, pfedchozi projednani a technické dopady pfipadné zmény bude zachovan navrh bez PHS, ve
spolupraci s O13 bude upfesnén typ srdcovek a rozsah perlitizace vyhybek a bude udélena vyjimka
z pfedpisu. Zhotovitel stavby mé zajistit u dodavatele vyhybek jeho doporuceni rozsahu perlitizace.

&



sSuUDoP
¥ \PRAHA

Navrh kolejového loZze zuUstane zachovan, materialové, tvarové i rozsahem pochozi Upravy stezek
vyhovuje souCasné podobé predpisu SZDC S3. Pfi navrhu asfaltobetonové PTZS bude tloustka

kolejového loze zvétsena—o-50-mm-—v-souladu—spfedpisem-—Projektant-upozornil,—2e-toto—ustanoven

prevySenim (vétSina Usekl ve skalnich zarfezech) vedlo k pfekroceni tloustky loze dle jiného ustanoveni
predpisu i pfi minimalnim sklonu PTZS 3 % a souéasné k potiebé rozsiteni stezky. Pro tyto ptipady bude
rovnéz zazadano o vyjimku z pfedpisu.

Geometricka poloha koleje

Zakladni podminkou navrhovanych zmén je ponechani smérovych pomérd bez Uprav. V rychlostnich
profilech Viso, resp. Viso je tfeba akceptovat vyuZziti meznich, resp. minimalnich parametrd n a ni. Na
jednani bylo potvrzeno, Ze prevySeni koleje zustane zachovano dle dosavadniho navrhu a nebude
uvazovano s jeho ani vyhledovym zvySenim. To by sice umoznilo navySeni rychlosti o 5 km/h ve vétsiné
délky Useku, ale jediné za cenu vétSich nez meznich prebytkl( prevySeni pro pomalé vlaky, maximalnich
prevySeni koleji u nastupist, maximalnich sklon(i vzestupnic, rozSifeni stezek a nakladnych dopadd do
dalSich profesi, cozZ se jevi jako nevhodné a neni pfedmeétem projektovanych Uprav.

Rychlostni profil pro rychlosti vétsi nez 160 km/h bude navrzen v Usecich na Zzelezni¢nim spodku
upraveném v této stavbé a odstupriovan po 5 km/h.

Nastupisté

Nastupisté budou upravena do podoby zajiStujici Sifku bezpecnostniho pasu 1300 mm v souladu
s CSN 73 4959. V jejich ploge to znamena nutnost vymistit stozarky osvétleni i veskery mobiliaF do
vzdalenosti vice nez 2,9 m od nastupni hrany. Pfi zakladni Sifce nastupist 3,0 m to tedy povede
k pfesunu osvétleni za zdbradli a muze vést k ndvrhu zaliva pro lavicky ¢i boxy na posyp. Na mostnich
konstrukcich mdze byt zapotfebi navrhnout kotveni sloupkl osvétleni na fimsach.

Pro rychlost nad 160 km/h je poZadovano ndstupidté s pevnou hranou (ij. nikoliv nastupisté typu
SUDOP). Dle pokynu investora ma byt s vyjimkou nastupi§t mostového typu v zastavce Cerveny Ujezd
zastavka sledovana konstrukce typu L bet konzolovych desek. V tratovych kolejich kolem néastupisté tak
nebude mozné provadét strojni Cisténi kolejového loze. Na jednani byl diskutovan zplsob odvodnéni
zemni plani u nastupist s moznostmi v podobé provedeni:

« monolitického / prefabrikovaného zakladu s otvory smérem k trativodu v nastupisti,
»  VétSi vrstvy propustného podsypu dostate¢né Siroké frakce pod nastupistém,
e pri¢nych drenazi v pravidelném rastru s podélnym spadem zemni plané,
e podélnych drenazi mezi koleji a hranou néstupiste.
Problematika bude dofe$ena az ve vazbé na konkrétni skladbu prazcového podloZi.

Projektant zminil, Ze pouziti nastupidtnich blokd si v nékterych pfipadech vyzadé pro pfechod mostnich
objektt dodavku atypickych prvk.

U nastupist mostového typu bude rovnéz tfeba zajistit prostorové podminky v jeho ploSe i posunuty
bezpecnostni pas na prefabrikovanych deskach.

&
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Modernizace trati Sudomérice — Votice

201/50/2020

Jan Bonev

+420 267 094 317
jan.bonev@sudop.cz
nd9sqfy

Praha / 17. brezna 2020

Zaznam z vyrobni porady stavby

Vazeni,

10

dle prezenéni listiny

v pfiloze Vam zasilame zaznam z vyrobni porady vySe uvedené stavby, konané dne 29. ledna 2020
v budové SUDOPu PRAHA a.s., Ol$anska 1a, Praha 3. Pfedmétem jednani byly Upravy zelezni¢niho
spodku, svrsku a nastupist, souvisejici se zvysenim tratové rychlosti na 200 km/h. Jedna se o vyslednou

podobu zaznamu.

S pratelskym pozdravem

Ing. Jiti Syrovy
vedouci stfediska Zel. trati a uzit
S RAHA a.s5.

130,80 Praha 3, Olianské 1

p,

/
\FF(Q Jifi Syrovy
vedouci stfediska Zelezniénich trati a uzll
SUDOP PRAHA a.s.
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WASUROR ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Modernizace trati Sudoméfice - Votice

PREDMET JEDNANI: Zvys$eni rychlosti na 200 km/h — Zelezniéni spodek a svrsek, nastupisté
DATUM: 29. ledna 2020

MisSTO: SUDOP PRAHA a.s., Ol8anska 1a, Praha 3, mistnost 017
UCASTNICI: dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Jan Bonev

Zmény oproti konceptu zaznamu jsou vyznaceny modre.

Obecné

Cilem vyrobni porady bylo uzavieni na minulém jednani otevienych otazek pro Upravy Zelezni¢niho
spodku, nastupist a druhotné i dalSich profesi s cilem zvy8eni vyhledové tratoveé rychlosti na 200 km/h.

Podklady

V souladu se zavéry minulého jednani projektant zaslal poZzadavky na dopInéni informaci a nésledné
obdrzel:

+ v prosinci 2019 od GR 013 podklady z rozpracované novelizace predpisu S4 véetné upiesnéni
dal$ich pozadavku,

* vlednu 2020 od zhotovitele stavby vysledky provedenych zatéZovacich zkoudek na naspech
a popis aktualni rozestavénosti.

Naopak zatim nebyly provedeny zatézovaci zkouSky v zafezech pro ovéfeni predpokladd IGP. Na
jednani bylo zhotovitelem uvedeno, Ze jejich dodani predpoklada do 14 dnl vE. geodetického zaméreni.

Prazcové podlozi

Zakladni pozadavky

Na jednani byly potvrzeny zakladni parametry pro navrh skladby prazcového podlozi. Bude navrzena
Uplna ochrana namrzavé / zlepSené zemni plané pfed mrazem. V pllmetrové vrstvé pod plani télesa
Zelezniéniho spodku (PTZS) tedy budou pouze nenamrzavé materidly ¢i stabilizace z centra umozfiujici
promrznuti. Na zakladé stanoviska GR O13 takto nebude postupovano u skalnich zafezu.

Budou respektovany moduly pretvarnosti Eezp=70 MPa, Ee,p.=90 MPa a Ee zrr=100 MPa. Mira zhutnéni
pro konstrukéni a podkladni vrstvy bude pfedepsana Ib=0,95 a pomér E2/E1 maximalné 2,2, resp. 2,0
(bude upfesnéno na dalsim jednani). Vy8&i mira zhutnéni oproti dosavadnim pozadavkim bude
predepsana v aktivni zoné.

Navrhovy postup

Podkladni a konstrukéni vrstvy budou dimenzovény s vyuzitim vzorce, ktery projektant pouziva jiz
v soudasnosti jako matematickou nahradu nomogramu dle dosavadniho predpisu S4. Zastupci GR O13
na dotaz projektanta uvedli, ze tato metoda je vhodna i pro pfipady, kdy moduly deformace materialt nize
ulozenych vrstev jsou vyS$§i nez materialt ve vrstvach nad nimi (to bude i ¢asty pfipad pfi pozadovanych
modulech pFetvarnosti).

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anska 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz
Spolegnost je zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.0.: 51-2489990247/0100
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Pouzité materialy
Pro podkladni a konstrukéni vrstvy projektant predpoklada nasledujici materialy:

«  $térkodrt fr. 0/63 (SD 0/63) do konstrukéni vrstvy standardni tloustky 40 cm s modulem
deformace materialu 95 MPa (projektant preferuje konzervativni hodnotu oproti navrhu pfedpisu
S4 na urovni 100 MPa i vzhledem k doloZzenym zkouSk&m, které ne zcela respektuji ustanoveni
novelizace predpisu S4). Tloustka vrstvy mensi nez 40 cm je ve specifickych pfipadech
pFipustnd, pfi tloustce mensi nez 30 cm bude uvaZovan nizsi modul deformace 80 MPa. GR 013
souhlasi s pouzitim této frakce na PTZS, bude predepsana kfivka zrnitosti dle obdrzenych
podklad,

Milan Novak, SG Geotechnika: Podle jakého predpisu se bude posuzovat kvalita Stérkodrté
frakce 0/63 pro konstrukéni vrstvy? Stavajici OTP jsou zpracovany pro $td 0/22 a 0/32 mm.

Jan Bonev, SUDOP PRAHA: Bude dofeSeno na dalSim jednani. Projektant predpoklada
zahrnuti pozadavkd zrozpracované novelizace predpisu S4 (zrnitost, Cu, nadsitné, jemné
¢astice, objemova hmotnost atd.) do dokumentace.

«  $térkodrt fr. 0/32 (SD 0/32) dle ustanoveni platného predpisu S4,

+ drcené kamenivo fr. 0/125 (DK 0/125), bude predepsana kfivka zrnitosti dle obdrzenych
podkladu,

« stabilizace cementem (SC) dle specifikace rozpracované novelizace predpisu S4 s minimalni
tfidou pevnosti C3/4, vrstvy budou s vyjimkou komplikovanych kratkych Useku vzdy odvodnény,

« zemina zlepsena vapnem a cementem (ZZVC) do podkladnich vrstev a Upravy subplané pro
zvySeni Unosnosti a zajisténi proveditelnosti. S ohledem na vlastnosti zastizenych rozpadavych
rul bude ustoupeno od mechanického zlepSovani. Vrstvy zlepSenych zemin budou vzdy
odvodnény,

» asfaltovy beton (AB) do konstrukéni vrstvy ve skalnich zafezech, s celkovou tloustkou 12 cm dle
specifikaci rozpracovaného predpisu S4.

Skladby

Na néaspech bude navrzena skladba SD 0/63 40 cm + DK 0/125 40 cm. Kapsa pro kabelové trasy bude
navrzena z jemnéjsi frakce vhodné pro ulozeni kabelovych Zlabu.

V zemnich zéafezech bude navrzena skladba SD 0/63 40 cm + SC 40 cm + ZZVC 40 cm. Dle vysledk(
nyni provaddénych zatéZovacich zkouSek v zafezech bude pfipadné upravena snizenim mocnosti vrstev
podle zastizenych moduld pretvarnosti (pfedpoklad pfi 30 MPa a vice), resp. modifikovan navrh zlepSeni
dle zastizenych poméra. V pfipadé zlepSeni velmi nelnosné subplané se pro potfeby dimenzovani
skladby predpoklada, Ze i v dlouhodobém horizontu bude na takové vrstvé dosazen modul pretvarnosti
alespon 20 MPa. V mistech kratSich skalnich vychoz( bude vypusténo zlepSeni a upravena tloustka
vrstev. V kratkych pfiportalovych Gsecich tunelt s nemoznosti zahloubit odvodnéni maze byt mocnost
Stérkodrti snizena az na 20 cm pfi zachovani Uplné ochrany zemni plané pred promrzanim.

V pfechodech mezi zafezy a naspy bude navrzena konstrukéni vrstva SD 0/63 40 cm a podle mozZnosti
feSeni odvodnéni protazeno a zesileno feSeni vychazejici z uspofddani zafezl nebo néspu.

Ve skalnich zarezech v délce minimalné 200-300 metrd nebo kratSich pFiportdlovych Usecich tuneld
bude navrzen AB 12 cm s vyrovnanim podkladu pomoci R-materidlu nebo betonu C12/15-X0. Zhotovitel

&
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stavby pfislibil za G¢elem nalezeni ekonomicky vyhodnéjsi varianty zaslat jednotkové ceny, které pro tyto
materialy vychazeji z redlné ocenénych soupist praci.

V oblastech ZKPP bude navrzena skladba SD 0/63 40 cm + SC pottebné tloustky.

Ladislav Minaf, KOLEJCONSULT & servis: SC nahrazuje fr. 0 / 125 mm. Nestacila by vrstva frakce
0/125 mm, jako v navazujicich Usecich?

Jan Bonev, SUDOP PRAHA: V oblasti ZKPP ramovych mosta a propustklli navazuje v nékterych
pripadech pod SD rovnéz SC. Pro dosazeni predepsaného modulu pretvarnosti je pouziti SC zejména
kolem téchto menSich objektl (v blizkosti rostlého terénu) nezbytné. Na vysokych naspech bude
dosazeni Eezkppr=100 MPa pfi pouziti SC jistéjSi a feSeni omezi pfitok vody do pfechodové oblasti mostu.
Do dal$iho jednani bude navrh dofeSen pro jednotlivé objekty.

Odvodnéni

Doplnéné trativody v zemnich zarezech budou navrzeny dle zavér( z minulé porady, lokalné budou
priblizeny k ose koleje pro soubéh sinzenyrskymi stavbami. Minimalni hloubka bude navrzena
v nezamrzné hloubce, souc¢asné idealné 0,65 m pod soubéznym pfikopem a 0,20 m pod ZZVC/SC
(v problematickych mistech individualne).

Upravy otevieného odvodnéni budou respektovat jiz provedené &asti, ale lokdlni potfebu vybourani
pFikopl nelze vyloucit.

Ve skalnich z&fezech bude zachovédna dosud navrzena monoliticka konstrukce odvodnovacich Zlabd,
podle hloubky zemni plané a PTZS piipadné vyskové upravenych. PouZiti prefabrikatt by vedlo ke
zna¢nému zahloubeni a nadvylomim, v nazdickém z&fezu ani neni vhodné vzhledem k odliSnému sklonu
odvodnéni oproti planim. To nevylu€uje pouziti stavenistnich prefabrikat pro useky se shodnym sklonem
odvodnéni a plani.

Plané a konstrukéni usporadani

Navrh sklonénych PTZS na nestmelenych vrstvach zlstane zachovan véetné zékladniho sklonu 5 %
i snizenych 4 a 3 %. Sitky plani rovnéz nedoznaji zmén, projekt nebude uvazovat s vyhledovou Gpravou
prevyseni koleje.

Ladislav Minar, KOLEJCONSULT & servis: Zhotovitel upozorfiuje, Zze pfi zméné (navySeni) pfevySeni
muze dojit k zasypani stezek, v krajnim pfipadé dokonce k sypani Stérkového loze ze zemniho télesa
z davodu tzké PTZS !l Tim dojde k ohroZeni stability SL a tim celkové stability GPK.

Jan Bonev, SUDOP PRAHA: Problematika byla uzaviena na predchozich jednanich, z pohledu
projektanta i odbornych slozek investora ma prioritu zachovani sklonénych plani a s ohledem na aktualni
stav praci se nepfipousti rozSifeni koruny télesa. Zmeéna prevyseni je malo pravdépodobna, dosazitelné
rychlosti konzervuje feSeni nastupist s pevnou hranou.

Na asfaltobetonu bude navrzen piény sklon PTZS 3 % s posunem vrcholu az o 75 cm mimo osu 0s
koleji. Sitka AB bude navrzena k monolitickym Zlabtm odvodnéni ve skalnich zafezech a cca 20 cm od
okraje stezky v ostatnich pfipadech. Zbyvajici ¢ast stezky bude doplnéna R-materidlem, detaily budou
upfesnény na dal$im jednani.

Jiz provedené useky
Useky s jiz realizovanymi konstruk&nimi vrstvami na zakladé pokynu HIS &i TDS budou v dokumentaci
vyznaceny jako stavajici stav. Projektant specifikuje pozadavky k ovéfeni jejich souladu s vysSe

&
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navrzenym feSenim (kontrola miry zhutnéni konstrukénich vrstev a v aktivni z6né, kontrola modull
pretvarnosti).

Zelezniéni svrsek

Navrh kolejnic bude upraven do souladu s pfedpisem S3 a dopisem O13, v obloucich o poloméru do
1 300 m v€etné budou ve vnéjSim pasu navrzeny kolejnice R350HT.

Rozsah perlitizace vyhybek bude dofeSen vramci realizace stavby, nebude pfedmétem zmény
projektové dokumentace.

Navrh kolejového loZe zlistane zachovan materidlové i tvarové. Pii navrhu asfaltobetonové PTZS bude
tloustka kolejového loZze ponechana. Na tuto Upravu a pouziti pevnych srdcovek ve vyhybkach bude
zazadano o vyjimku z ustanoveni pfedpisu S3.

Nastupisté

Na jednani byla diskutovédna ucelnost navrzené konstrukce z nastupistnich blokd s detailem zajistujicim
odvodnéni plani k trativodm za nastupistni hranou. Alternativni feSeni s nastupisti mostového typu bylo
zavrzeno vzhledem k zasadnimu ovlivnéni jiz ¢aste¢né realizovanych podchod(l, mostt a zdi v oblasti
zastavek.

Detail prachodu odvodnéni pod nastupistnimi bloky bude proveden z monolitického betonu v nezbytné
tloustce a usazen do konstrukéni vrstvy SD 0/63. Bude-li propustnost vrstvy dostate¢na, voda odteée po
zemni plani. V pfipadé mensi propustnosti vrstvy odte¢e odvodnovacimi otvory.

Sachty odvodnéni budou vzhledem k rychlosti nad 160 km/h zasahovat do vodicich linii navzdory
ustanovenim novelizace Vzorového listu Z8.

Useky stavby

SO 71-11-01

Na konci porady byla probrana konkrétni problematicka mista v iseku Sudométice — Cerveny Ujezd.
Zhotovitel potvrdil, Ze zlaby UCH vlevo trati kolem km 98,0 jsou jiz provedeny. Nebude-li mozné do nich
vyustit trativody z navazujiciho skalniho zafezu, bude v tomto navrzen asfaltovy beton.

Zahloubeni trativodu v zastavce Mezno si vyzada Upravu (dosud nerealizovaného) pfikopu v ramci SO
71-30-08.

V oblasti zastavek Mezno a Stfezimif bude konstrukce prazcového podlozi sjednocena v celych Usecich
prechodu mezi zafezy a naspy a ZKPP mostnich objektu.

SO 72-11-01

Na zakladé provéfeni po poradé projektant upozorfiuje, ze s ohledem na jiz rozestavéné odvodnéni
v ZST Cerveny Ujezd a aplikace vy$e uvedené mocnosti navrzené skladby KPP pro naspy (40 + 40 cm)
nebude splnén pozadavek na minimalni hloubku trativodnich ryh (30 cm) — v nékterych mistech jsou
trativodni ryhy na Urovni subplané. Mozna feSeni — prohloubeni jiz realizovanych ¢asti odvodnéni, snizeni
tloustky vrstvy z DK o 10 cm a projednéni vyjimky z hloubky trativodu, nebo nahradu DK v hlavnich
kolejich naspu za SC — projektant projedna s GR O13.

Dale bude nezbytné zahloubit pficny svod A v km 102,115. Navrh v€etné dopadl do okolnich trativodi
a realizovanych pikopd projektant rovnéz projedna s GR O13 a zhotovitelem stavby.

&
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